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De tijgerhaai was een zgn. Britse T-boot uit de
tweede wereldoorlog,

"""The T class was build for the British Royal
Navy during World War II. Four boats were
transferred to the Royal Dutch Navy: two boats
during the warand two boats following the war
(on loan for a period of 5 years). The boat
Zwaardvis (1) was never streamlined due to her

partially riveted hull.
In Jan 2006 Bill Castle, Ex-Po Radio
Electrician, writes: "....... probably

..1950/1951....At the time Zwaardvis (1) was boat
I the cleanest had ever worked on..Inboard,was
painted light gray, with a tiled deck of grey and
white tiles. Every bit of ''Bright work'', has been
chromium plated, rather than the brass of
English boats...."

— (”In januari 2006 Bill Castle, ex radio
elektricien, schrijft waarschijnlijk in
1950/1951, toen der tijd was de
zwaardvis(een zusterschip van de
tijgerhaai)de mooiste boot waar hij ooit op
gevaren had, van binnen mooi lichtgrijs
geverfd, met een grijs en witte betegeld dek.
Elk stukje poets werk was prachtig
opgepoetst, beter dan het koperwerk op
andere Engelse boten).
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Het is maar dat u het even weet, de T klasse is
dus gebouwd voor de Britse Navy tijdens de
tweede wereld oorlog.Vier boten werden
uitgeleend aan de Nederlandse Marine twee
tijdens de oorlog en twee na de oorlog waaronder
de Tijgerhaai. Uit de laatste alinea’s van
vorenstaande Engelse tekst blijkt wel hoe gek
men was op deze klasse.

Mijn herinneringen zijn even anders door het
torpedo luik kwam je in het schip je was dan
gelijk in je slaapkamer ik sliep in het bovenste
bedje direct onder het luik. Tijdens het duiken
(veilige diepte 30 meter) stroomde daar bakken
water naar binnen als ik tegen de HMK(hoofd
machine kamer)daar een opmerking over maakte
werd mij te verstaan gegeven dat dit condens was
en ik verder niet moest zeuren.

De bedjes (3 stuks) werden overdag op elkaar
gestapeld zodat de bovenste dienst deed als
eettafel.
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bekende onderscheiding teken van twee dolfijnen
met tussen hen in een boeg van een onderzeeér
geeft aan dat men tot de aparte elite van de
Marine behoorde.

Ik haalde mijn flipper op de zeeleeuw tijdens een
acht weken reis. Het was peentjes zweten maar de
moeite waard uiteraard werd hij goed nat
gemaakt met bier, maar laat ik niet op de zaken
vooruitlopen.

Nadat ik een poosje op de basis had gezeten en
voor de type cursus was geslaagd, werd ik op de
Hr Ms Tijgerhaai geplaatst.

Nog een hond!!!

Tijdens het verblijf op de kazerne werd er
natuurlijk flink gestapt (vaktaal marine, uitgaan,
biertje drinken, kroegentocht).

Een daaraan verbonden stap verhaal wil ik u niet
onthouden.

In die tijd werden we nog opgevoed. Een van de
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maatregelen was dat je onder de 21 jaar voor 12
uur op de kazerne terug moest zijn. Dat was
omdat het altijd enorm gezellig was erg lastig.
Derhalve waren we weer eens te laat maar deze
keer wist mijn maat ergens een gat in het hek
zodat we ongezien naar binnen konden. We
maakte nogal wat lawaai dat de aandacht van de
wacht trok, "wie is daar hallo?” ik reageerde
razend snel door te blaffen het is een hond
hoorde we zeggen. "'Oké nu jij'', zei ik tegen mijn
maat. Deze maakte nog meer lawaai en ja hoor
daar klonk het weer in de nacht,”hallo wat is
daar gaande?”. Waarop mijn maat uiterst scherp
zinnig zei:''nog een hond!".

Dat waren dus 4 dagen licht arrest (de ver-
plichting op de kazerne te verblijven en om 21.00
bij je bedje te staan).

Vol spanning ging ik mij melden op de
Tijgerhaai. Natuurlijk had ik de verhalen van
oud gediende ademloos aangehoord. Zo was de
veilige duik diepte 30 meter en was er een potje
(toilet) aan boord. Dit in tegenstelling tot de
emmer met olie waarop de zeer oude stomp (hele
oude maten) hun behoefte moesten doen. De boot
kon behoorlijk tekeer gaan bij storm boven water,
dit was voor mij een tegenvaller ik was er van
overtuigt dat je op een sub die onderwater zat
niet zeeziek kon worden.
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BlJ DE ONDERZEEDIENST

In 1963 werd ik bij de onderzeedienst geplaatst
waarschijnlijk omdat ik bij de keuring in de
viekken test alleen maar seks symbolen had
gezien.

Kan ook zijn en dat is nu wel gebleken dat je een
zeer stabiel en evenwichtig persoon was. Ik
behoorde tot de weinige met een stabiliteit factor
1 (op heden zeer zeldzaam) dus werd je op
duikboten dan wel onderzeeboten geplaatst. In
tegenstelling tot de S5 gevallen die werden
afgekeurd voor de militaire dienst.

Ik kwam van de toenmalige grootste
oorlogsbodem van onze marine de dikke boot
ofwel Hr Ms Karel Doorman.

Een vliegkampschip een voor Nederlandse
begrippen zeer groot schip (later kwam ik
viliegkamp schepen tegen met drie hangars
waarin elk daarvan onze Doorman paste). We
waren apetrots op dit schip dat als
registratienummer R81 had en als er in het
buitenland werd gevraagd wat dat nummer
betekende zeiden wij dat de andere 80 in Den
Helder lagen.
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Het was een hele overgang van de ruimte op de
Doorman naar de zeer beperkte ruimte op een
duikboot. We hadden ook nog onderzeeboten.
Het verschil is dat duikboten werden gebouwd
om boven water varende te kunnen duiken en
een zeer beperkte tijd onderwater konden blijven.
In tegenstelling tot onderzeeboten, welke werden
gebouwd om lang onderwater te kunnen
verblijven.

Maar, alvorens je ook maar een stap aan boord
van een sub (vaktaal voor onderzeeboten) zet
moet een ieder de type cursus voor subs hebben
gehad.

Dus naar school in drie weken werd je alles
bijgebracht waar een normale sterveling geen
weet van heeft, laat staan een kokkie met 6 jaar
lagere school en 2 jaar bakfiets ervaring.

We moesten de werking van verschillende
systemen leren: hoge en lage druk, hydraulica,
motoren en elektro motoren, ontsnappen en nog
veel meer, dit was slechts de basiskennis, de rest
werd tijdens training on the job gedaan, aan
boord dus.

Een ieder diende zich zelf af te oefenen, al naar
gelang zijn rang of stand, alvorens men het fel
begeerde OZD insigne kreeg. Dit internationaal
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Voorwoord

Schrijver van dit boekje was 30 jaar bij de Koninklijke
Marine.

Begonnen als kokkie en geéindigd als sergeant-
majoor van de logistieke dienst.

Een gedurende 10 jaar was hij bij de
onderzeedienst geplaatst.

Het was de mooiste en leukste tijd van zijn leven.
Hij heeft dan ook met veel plezier dit boekje
geschreven.

Veel leesplezier Delfzijl 20 november 2016

Hr Ms Potvis in volle zee.
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roken en zijn peuk vergeten was.

We waren dan ook benieuwd naar het rapport
aangezien niets geheim bleef op een sub kwamen
we er al gauw achter gaat U er even voor zitten.

Mijnheer dat is de aanspreektitel voor een
officier had opgeschreven dat als gevolg van de
wrijving van het aldaar opgestapelde knakker
brood en beschuit er begin van brand was
ontstaan door wrijving maar door snel in grijpen
erger was voorkomen. Je gelooft het toch zeker
niet het werd voor zoete koek aangenomen.

Mijn chef had de bijnaam heilige Lucas die had
hij verdient met het volgende verhaal: in de
kombuis op onze boot zat een luik naar het
onderofficiers verblijf. Als hij de maaltijd had
door gegeven keek hij naar binnen waar een
aantal onderofficieren zaten te bidden voor het
eten waarop de chef zei,”je moet hem niet
bedanken, maar mij, ik heb gekookt,” vandaar
Heilige Lucas.

Hij was ruwe bolster maar blanke pit, ook zijn
uitlatingen waren niet altijd even diplomatiek.
Op bezoek in het buitenland kwam een ietwat
puisterige man in korte broek op bezoek in de
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meter geoefend met een nieuw opdrijf pak in de
ontsnapping toren ging het luik onder dicht het
pak sloot om je gehele lichaam je sloot nu de
slang van het pak aan op de pers lucht je was nu
omgeven door lucht dus een luchtbel de druk
werd gelijk gemaakt het boven luik ging open en
je schoot als een raket naar de oppervlakte.

Ik heb bijna twee jaar op de potvis met succes
gevaren en had inmiddels genoeg gespaard,

om mijn vaste verkering te trouwen, ik zou niet
lang daarna de korporaals opleiding gaan volgen
ik heb altijd met veel plezier aan deze tijd terug
gedacht.

Op you tube staan video boeken van de tijgerhaai
en zeeleeuw respectievelijk 2765 en 445 views.

https://youtu.be/huFL2nJRLzs
https://youtu.be/dILz18RGU7I

Tevens kunt U daar mijn verdere levens verhaal
zien in 23 video boeken.

https://www.youtube.com/user/HANSSENIOR
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kombuis ''zo chef dat valt niet mee in deze hitte
in zo'n kleine ruite te moeten koken o ja ik heb
last van puistjes zou dat door het eten komen''?
""Nee Sjaak,''zei de chef,'’je moet gewoon eens
van goed van bil gaan,'’ de man keek wat
beteuterd en verliet het kombuis. Even later
betrad de commandant het kombuis''zeg chef zou
Jje in het vervolg wat diplomatieker kunnen
uitlaten tegen een pater. Hoe kan ik nou weten
dat hij pater is als hij zijn halsband niet om heeft.

Tijdens de vaar periode met de potvis moesten we
ontsnappen beoefenen in Engeland ik was al
eens in Noorwegen van 20 meter ontsnapt in een
vrije ontsnapping. Je ging dan op 20 meter diepte
in een na gebootst compartiment zitten

door het compartiment zodanig onderwater te
zetten dat de druk gelijk werd kon je via het
ontsnappingsluik naar boven uiterst belangrijk
was het uitademen. Verschillende instructeurs
zagen daar op diverse dieptes op toe zij
schroomde niet je een opdonder in je maag te
geven als je niet uit ademde boven uit het water
gekomen moest je op een lijn gaan staan men
kon dan bij de minste geringste beweging zien of
Jje occasion ziekte had. Een maat die dacht
grappig te zijn en deed als of verdween subiet
voor 72 uur in de decompressie tank.

In deze nieuw ontsnapping toren werd van 30
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In een knik in het gangetje van de centrale naar
de machinekamer stond een fornuis met 3
kookplaten en een oven'' HET KOMBUIS'".

Gedurende de dag werd door de chef gekookt.
Ik was daarbij zijn assistent dus kleine chef. We
hadden het zo genaamde ''vrieskast menu'' dat
wil zeggen wat het eerst aan vlees uit de vriezer
viel aan vlees daar een menu om heen werd
gemaakt.

We kookte voor een man of zeventig het eten was
goed te noemen zo was er de marine rijsttafel,
een zeer bewerkelijke maar beroemde maaltijd,
die bestond uit verschillende uit Indonesié
afkomstige gerechten.

Aangepast aan onze fantasie en de verstrekte
ingrediénten (verse of gedroogde kruiden waren
een luxe dus die hadden we niet).

&

Deze maaltijd was de absolute top op kook gebied
bij de marine echter zeer bewerkelijk. Al de
gerechten: rijst, sambal kool, boontjes, uien,
sajoer, baby ketjap, ragout, kroepoek, sambal en
gebakken ei, werden door ons zorgvuldig bereid.
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Op een onderzeeboot of eigenlijk duikboot was
dat toch even anders te beginnen met het gist.
Het marine inkoop beleid in die jaren was van
dien aard dat gist tussen al die miljoenen
aankopen nou niet echt een belangrijk artikel
was.

Dus door schade en schande wijs geworden
werd elk blik gedroogde gist even uit geprobeerd
of ze wel werkte.

Daarvoor diende men wel over een temperatuur
meter te beschikken omdat het van belang was
dat het water voor de gist 36 graden diende te
zijn. Helaas u raad het al dit diende op gevoel te
geschieden. Als je dan weet dat er eerst kokend
water en na het afwassen van de hofmeester
koud water uit de boiler komt en je niet zo erg op
details let zoals ik kan het even duren voor je een
eetbaar broodje gebakken hebt.

Als je dan dit alles voor elkaar hebt gekregen
alleen al de goede gist oplossing kwam het
volgende probleem. Het deeg moest rijzen bij een
temperatuur van 28 graden als we onderwater
voeren geen probleem. Maar ik zei het al de
Tijgerhaai was een duikboot dus meestal voeren
we boven water. In mijn eerste periode was dat in
de winter de diesels zogen via het toren luik
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Vol trots ging ik dan ook pols hoogte nemen bij
de collega's, teleurgesteld was ik toen ik zag dat
verschillende bemanningsleden het geheel in
hun pet om roerde en luid boerende zaten te eten.
Let wel aan de wal de tap was open dus ze
hadden al wat versnaperingen op.

Terug naar het kombuis lopende zag ik dat in de
longroom(verblijf van officieren)en de gouden
bal(verblijf van onderofficieren) gelukkig deze
maaltijd keurig van een bordje werd gegeten.

Gelukkig er was er dus ook waardering, voor ons
werk. Tijdens de nacht was mijn taak brood
bakken koffie en soep regelen diversen dingen
voor de volgende dag gereed maken.

Broodbakken een fluitje van een cent, 2% gist,
2% zout, 60% water en meel dat was het in de
notendop tegenwoordig bakt iedereen zelf zijn
broodje dus men kan zich bij brood bakken geen
bijzondere problemen voorstellen.

e

Mijn collega Jan aan het broodbakken
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een slecht imago dus ze zaten niet te springen om
met mij te gaan varen. Cris echter dorst het wel
aan hij vond dat een ieder weer een kans moest
krijgen maar hield mij goed in de gaten vooral
met de tap open.

De aller eerste keer dat hij mij duidelijk meer
vertrouwen gaf had ik hem te pakken in de haven
was het de gewoonte een biertje te pakken voor
het eten mijn chef nam er een voorschot op
samen met zijn maat de kwartiermeester gingen
zij in de onder cilinder er alvast eentje pakken.
Bij het weg gaan had de chef nog gezegd stel mij
niet te leur hij was er erg op gebrand dat de
officieren die meestal later aten zo vers mogelijk
de aardappels kregen op gediend derhalve
werden die later op gezet. Nadat ik de aardappels
had afgegoten en alles klaar had om de hap op te
scheppen ging ik dan ook naar de chef en zei dat
alles klaar was. Maar hoe laat moest ik de
aardappels voor de officieren opzetten? Hij keek
op zijn klokje en speurt met een noodgang naar
het kombuis duikt in de aardappel ketel ziet dat
deze al gaar zijn gelukkig kon hij er om lachen.

We bezochten Casablanca en zo als gewoonlijk
sliepen we in een hotel ik samen met de chef op
een kamer. Nu wilde het geval dat ik na een
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Aan alles komt een einde zo ook het lieve leventje
op de Drebbel de Marine vond dat ik nu wel weer
eens kon gaan doen waarvoor ik was in gehuurd
namelijk varen en wel op de Hr Ms Dolfijn.

De Hr Ms Dolfijn was een in Nederland
gebouwde onderzeeboot (Rotterdamse Droogdok
Maatschappij) naar een eigen Nederlands
ontwerp en was bijzonder door zijn drie cilinders
waardoor hij dieper kon duiken.

Dit moest de serieuze tijd van mijn loopbaan
gaan worden ik en mijn vriend hadden besloten
dat we niet langer meer gingen stappen en het
hoeren, sloeren en taxi rijden afgelopen moest
zijn. We moesten maar gaan trouwen we hadden
inmiddels kandidaten maar er moest wel wat geld
komen tenslotte waren we nu niet erg spaarzaam
geweest tot heden geweest.

Een reisje van 9 weken kon allicht financieel
uitkomst brengen je kreeg 4,80 gulden per
vaardag extra dat kon leuk oplopen met je katje
erbij kon je al gauw 2000 gulden netto
overhouden op een trip van 9 weken.

Mijn chef was een toffe peer ik had in die dagen
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boord weer werd gesloten en de kleppen binnen
boord weer geopend als laatste diende de tank te
worden ontlucht alvorens de klep waar je laatst
ontlasting nog lag te openen. Dit laatste vertelde
we de nieuwelingen NIET zodat zij meestal met
hun eigen drol achter de oren wat beteuterd uit
het potje kwamen en nooit meer vergaten te
ontluchten.

We gingen deze reis ook naar Ceuta een Spaanse
enclave in Marokko daar was de drank nog
goedkoper dan de taks free aan boord ook was er
een bordeel dat heel toe passelijk Kil yu sak,
volgens ons "'kil je zak'' heette mijn maat was
daar kind aan huis. De maten hadden allemaal
een kaftan aan geschaft alleen ik was te laat
maar aangezien we gingen stappen moest ik toch
00k zo iets aan de bedden sprei, een groene,

leek mij wel geschikt. Met een rode fez gingen we
met zijn allen naar de kasba een groepje
officieren van een ander schip zag ons een van
hen legde de jongste van het stel uit dat het hier
ging om een stam hooft met zijn lijfwachten te
gek man ik dacht dat ik niet meer bij kwam.

Uiteindelijk belande we aan het eind van de
avond in het bordeel daar zaten we met de
bordeel houder te zwetsen dat wij dit in Holland
ook gingen beginnen. Toen hoorde we Hollandse
stemmen en aantal onderofficieren onder
aanvoering van de schipper keek schichtig rond,
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avond je stappen twee dames ontmoete die graag
mee wilde naar het hotel dat was niet zo
eenvoudig. Het was absoluut niet toegestaan
dames het hotel binnen te laten. Ik had begrepen
dat de dames ook geld wilde zien voor hun
eventuele diensten maar mijn geld was op tijdens
het douchen werd de chef die al lag te slapen,
wakker en dat kwam mooi uit.

Ik legde hem de situatie uit en vroeg om wat geld
te leen hij keek misprijzend naar mijn piemel en

Wie weet waar ik weer voor bespaart ben
gebleven natuurlijk waren er ook deze reis weer
nieuwelingen aan boord en werden er weer de
nodigen grappen met hun uit gehaald.

Zo was er de grap met het potje blazen potje zo
heet het toilet aan boord. Een ieder dient zo
spoedig mogelijk de werking ervan te leren
nieuwelingen werden dan ook de regelen van het
potje blazen snel bijgebracht. Zo gauw als een
nieuw bemanningslid melde dat de pot vol was en
dat was als hij zijn laatste ontlasting niet meer
door de klep naar de tank zag verdwijnen.

Werd hem dan de werking van het potje blazen
uitgelegd eerst moesten de kleppen naar binnen
boord worden gesloten dan de klep naar buiten
open vervolgens werd met een schot perslucht de
tank leeg geblazen. Waarna de klep naar buiten
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hadden om vervolgens de rijst nog even los te
maken en dan op het fornuis heet te stomen.
Grote schik we hadden glad vergeten rijst te
koken paniek over een half uur moesten de eerste
aan tafel. Ik als een gek pannen water op het
fornuis en de chef naar de de verblijf oudste,

met het verzoek de tap zolang mogelijk open te
houden.

Gelukkig was het in alle verblijven reuze gezellig
en kwam alles nog goed.

Deze periode liep ten einde en ik had een goede
beoordeling van mijn chef gekregen dus mocht ik
gelijk overstappen na het verlof op de Potvis ook
een drie cilinder.

Aan het begin van de eerste reis met de Potvis
brak er een brandje uit in onze bergplaats voor
de droge store de onder cilinder dat was gauw
verholpen maar toch een uurtje vertraging.

De geruchten van sabotage gingen algauw rond
dus een officier moest de oorzaak en een rapport
op stellen een dergelijk klusje werd aan de
Jjongste officier toe vertrouwd ook al omdat hij de
voeding officier was.

De chef en ik wisten zeker dat wij daar het laatste
uur niet geweest waren we wisten bijna zeker dat
iemand van de elektromonteurs daar had zitten
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""oké"", zei de schipper "'er zitten alleen maar een
paar Arabieren geen matroos te zien '

We wachten rustig tot de heren rond hadden
gekeken gooide toen onze kaftans en ik mijn
bedden sprei af en riepen ""hallo schipper, U ook
hier, wat leuk''. Dat was natuurlijk helemaal niet
leuk en de heren vertrokken spoorslags.

De rijsttafel op zondag was het hoogte punt van
de week vooral als we binnen lagen was deze
maaltijd zeer belangrijk. De officieren en
onderofficier hadden meestal gasten uit genodigd
we deden dan ook ons best er iets moois van te
maken. Mijn chef was een goede kok maar met
maar een beperkte ruimte op het fornuis moesten
we de gerechten een voor een bereiden eindelijk
zaten we dan tegen een uur of elf in de morgen
na gedane arbeid op de aardappel ketel. Deze
grote zware rechthoekige stalen pan met een
kraan van onderen werd gebruikt om de
aardappels af te koken en met de rijsttafel om de
rijst te koken.

We kookten als eerste de rijst en wel in drie keer
afgieten in het vergiet na spoelen met kokend
water even laten drogen en dan in de ketel op het
rooster. Zodra als we de kachel weer vrij hadden,
werd met een laagje water onderin de rijst weer
heet gestoomd. De chef keek of we alles klaar
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middag en ik was geheel klaar om met weekend
te gaan ""hans bij de eerste officier komen'',''wat
nu nog'', riep ik. Het zal wel niks wezen dacht ik,
maandag was er een party aan boord en
misschien wilde hij nog wat doornemen met mij,
ik zou namelijk de hapjes verzorgen.

Dus mij met spoed weer in uniform gehesen en
naar boord gesneld daar in de hut van de eerste
officier hoorde ik van hem met een ironische
glimlach dat dit onderhoud als voor parade
moest beschouwen(bij een vergrijp tegen de
krijgstucht of de reglementen werd men
gerapporteerd de betrokkenen moest dan voor de
commandant verschijnen of erger nog de
krijgsraad)

Maar eerst werd er voor parade gehouden,

Jje verdediger in dit geval de eerste officier,
hoorde dan wat je te zeggen had. Deelde de
aanklacht mede. De volgende dag moest je dan
op rapport komen bij de commandant en weer
een dag later kreeg je uitslag. Ik voelde al aan
waar het heen zou gaan die beruchte zondag
avond met de MARVA'S.

Inderdaad de dames hadden via hun
commandant een klacht tegen mij in gediend.
Hoewel zij geen naam hadden was het voor hun
niet zo moeilijk te achterhalen waar ik vandaan
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Dus deed ik een verwoede poging mijn excuses
aan te bieden om de zaak nog enigszins te redden
helaas ik was te dronken om op mijn benen te
staan dus viel ik pardoes tussen de dames in
gelukkig waren we ook op het station in Den
Helder aan gekomen.

Toen begon het pas echt leuk te worden,

een hele militaire trein slecht openbaar vervoer
en iedereen wilde zo snel mogelijk naar bed de
taxi's konden het niet aan, lange rijen, maar ik
dacht wel even de eerst te beste taxi te kunnen
pakken.

""He hallo dat is mijn taxi,riep een stem, "je
bekijkt het maar dacht ik. ''Chef (bijnaam voor
koks), dit is mijn taxi," zei de stem nu
nadrukkelijk. Iets in mij zei mij dat de manier
waarop dat chef werd geroepen wel eens een
officier zou kunnen zijn en wel een die mijn zeer
goed kende.

En ja hoor laat het nou de eerste officier zijn
"je kan wel met mij meerijden hoor,!"""ja dat is
tof mijnheer'’, zei ik. Toen we bij de kazerne
aankwamen zei ik, "'tk mocht toch met U mee

rijden?''Reken u dan even af, welterusten."'

Natuurlijk had dit alles nog een staartje zeg maar
staart en wel enige weken later. Het was vrijdag
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Als je dan uiteindelijk een goed en volledig
brood had gebakken en vol trots quasi achteloos
in het verblijf ging kijken en de ongetwijfeld
loven de reacties in ontvangst te nemen.

Was het om te huilen dat jou fantastische product
werd gebruikt als onderzetter voor hun koffie
mok zodat deze op het zeetje bleef staan.

SNUIVEREND AFMEREN IN DE HAVEN

Natuurlijk werden nieuwe bemanningsleden in
de maling genomen. Zo ging het verhaal dat

als wij snuiverend gingen afmeren in de haven
de kleine kok bij het luik moest klaar staan om
naar boven te gaan om het keesje (stuk touw met
een stuk leer op het einde) naar de wal te gooien.

Geheel gekleed als dek personeel, zwemvest,
regenkleding en helm stond ik daar een uurtje
voor lul tot dat ik in de gaten kreeg dat het toren
luik gewoon open stond. Hoezo snuiverend
afmeren dan zit je onder water dus kon het luik
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koude lucht naar binnen en dat ging via mijn
brood trog naar de machinekamer.

Het was een en al dekens om het brooddeeg te
laten rijzen als dat dan lukte moest het verder
worden bewerkt in dat koude gangetje ja dan
maar weer toedekken enfin uiteindelijk was het
brood dan in de blikken.

Er konden vier broden tegelijk in de oven die aan
beide zijde een warmte element bevatten

zodat de zijkanten gaar en bruin waren de
binnenkanten wit en niet gaar dus draaien die
handel dat was dus boven water.

Onderwater was het afbakken het grootste
probleem niet op diepte maar tijdens het
""snuiveren'', (onderwater op de dieselmotoren
varen met een inlaat voor de lucht die aan de
oppervlakte uitstak ).

Door de golven sloeg de inlaatklep regelmatig
dicht er werd dan onderdruk gemaakt in de boot.

Als op dat moment het deeg aan het uitzetten was
in de oven trok het zich samen op de bodem van
het blik je had dan ''snuiver brood'' zeer mooi
bruin en knapperig van buiten maar volkomen
hol van binnen.
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dat lazen we pas later in het boek van Jan
Cremer.

Met de kippen arriveerden wij nachts bij het
huis van Arie die heel toepasselijk tegen over het
slachthuis woonde. In verband met de versheid
van het product en het feit dat ze de volgende dag
bij de klant diende te zijn moesten we in de nacht
met slachten beginnen. Dat was dan ook een
spektakel daar in die arbeiders buurt het gekakel
van de kippen was niet van de lucht.

Gelukkig zijn onze koppen er toen niet af gehakt.
Arie hakte de kop eraf en ik moest ze plukken in
een emmer met lauw water de volgende dag met
de verse kippen naar de kroeg en ziedaar hier een
biertje daar een biertje de rekening in de kroegen
en het afrekenen van het busje waren beduidend
hoger dan de opbrengst van de kippen

enfin geen gouden handel dus.

""Ja hallo,''zei Arie,''ik ben geen econoom''!!

De commandant werd krakend wakker.

Om de trim (evenwicht) in de boot goed op te
vangen moest de bemanning de bewegingen in de
boot aan de centrale doorgeven. Dus een
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BIJ KLUSSEN

Zoals elke jonge man in die tijd zaten we
voortdurend krap bij kas ondanks de
onderzeedienst toelage van 4,80 gulden per dag,
varende bleef de beloning achter bij het uitgave
patroon.

Derhalve waren we altijd op zoek naar
bijverdiensten. Mijn maat Arie wist een goede
manier we gingen de kroegen af, opzoek naar
klanten die een kip wilde voor het weekend.
Volgens Arie was dat gouden handel, ga maar na
de kip werd verkocht voor 5 gulden inkoop 1,50
je moest alleen even een busje huren om die
kippen op te halen in??? Ja inderdaad in
Barneveld.

Zo gezegd zo gedaan (we wisten toen nog niet dat
je met een kip ook nog andere dingen kan doen)
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Druk flinke verhalen vertellende en natuurlijk
zuipen. De toenmalige restauratie medewerkers
hadden een aardige omzet in de trein van Den
Helder naar elders.

We hadden alle diepte records gebroken de
russen onderwater verjaagd stormen overleeft
met golven van 100 meter en gedronken als zee
mannen.

Er werden in de trein ook geintjes uit gehaald.
Een maat met een groot geslacht deel vond het
leuk dat ding door een gat in een schoenendoos
te schuiven en gaan zitten wachten tot dat een
Jjonge dame vroeg ''wat heb je daar in de doos
matroos?"’

Waarop hij dan antwoorden,''onze mascotte een
hamster,''waarop het meisje steevast zei,''mag ik
hem eens zien?"

""Nee want ik ben bang dat hij er dan uit springt,
maar je mag hem wel even aaien''.

In Alkmaar kwam de zedenpolitie op de trein en
werd hij mee genomen voor verhoor, gelukkig
werd dit gezien als kwajongens werk met drank
op en met enige dagen licht arrest werd de zaak
afgedaan.
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mannetje van voren naar achteren zo kon de chef
onderwater bedrijf dit verschil tijdig opvangen.
Door water van achteren naar voren te pompen
en omgekeerd. Ik was nogal een forse jongen dus
mij werd mede gedeeld dat ik twee mannetjes
moest melden als ik mij verplaatste.

Dat was meestal als ik vooruit een zak meel
moest halen ik diende dan twee mannetjes plus
een zak meel te melden. Tijdens dit uitstapje
moest ik langs de kooi(bed) van de commandant
deze was dan meestal bezig te kooi te gaan en
derhalve in zijn pyjama te stappen. Maar beleeft
als hij was liet hij mij niet wachten “ga maar
chef,”zei hij dan. Het was echter onmogelijk voor
mij om niet met de zak meel langs zijn kont te
geraken. Door de condens vormde zich
gedurende de nacht een zee kaak op zijn billen
en werd hij dan ook steevast krakend wakker.
Het geen ik later toen hij inmiddels admiraal was
en hij op inspectie kwam nog moest horen.

Een zwaar weekend

Natuurlijk hadden we ook verlof de truc was in je
ongewassen plunje zo van de boot naar de trein
en dan naar huis. Je stonk dan een uur in de
wind naar diesel olie en lichaam geur, zodat je
mede reizigers een flinke afstand van je namen.
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benevelde brein door te dringen dat dit misschien
MARVA'S konden zijn.

De Marine Vrouwenafdeling (vaak afgekort tot
Marva), was een afdeling binnen de Koninklijke
Marine waarin vrouwen op vrijwillige basis
konden dienen bij de krijgsmacht. De taken
bestonden vooral uit ondersteunende
werkzaamheden zodat de man vrijgemaakt kon
worden voor de vloot. De Marva werd op 31
oktober 1944 in Londen opgericht, en werd in
1952 een beroeps korps. Het eerste schip waarop
ook vrouwen ingedeeld werden was Hr Ms
Zuiderkruis. Alhoewel de mannenwereld van de
Koninklijke Marine voornamelijk sceptisch was
over vrouwen in de marine, leidde de Marva
uiteindelijk tot volledige integratie van vrouwen.
De Marva werd dan ook op 1 januari 1982
opgeheven. Dit conform een verdrag van de
Verenigde Naties betreffende gelijke kansen voor
mannen en vrouwen, op basis van fysieke eisen is
echter het Korps Mariniers nog steeds gesloten
voor vrouwen en op basis van accommodatie ook
op een onderzeeboot .

De marinierskapel staat wel open voor vrouwen,
omdat deze in tegenstelling tot de naam geen deel
uit maakt van het Korps Mariniers. Thans zijn
vrouwen net zo normaal bij de Marine als elders
in de maatschappij.
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Na een weekend stappen kwam het moment terug
te keren naar de basis in die tijd ging dat met
militairen treinen en wel op Zondag avond rond
10.00.uur. Het hele perron was vergeven van de
pot helmen(militaire politie). Je hebt van die
dagen dat alcohol verkeerd valt. Ik had achter
een volgens ruzie gehad met mijn moeder,

mijn zuster en de verkering was uit voorlopig dus
even GEEN vrouwen.

Nu wil het noodlot, in mijn leven dat je dan juist
wel iets met vrouwen van doen krijgt en hoe.
Gezien het voorgaande had ik aardig wat bier op
dus het motto was niet opvallen.

Het was altijd dringen geblazen als de trein aan
kwam er was een ongeschreven wet dat die gene
die als eerste in de trein kwam plaatsen vrij hielt
voor je maten. Ik probeerde dan ook plaatsen vrij
houden voor mijn maten hetgeen met de nodige
woorden wisseling en enig fysiek geweld plaats
vond. Ik was dus aardig opgefokt toen ik in de
coupe tegen over de mijne jawel je geloofd het
niet twee of drie dames zag zitten in burger
onmiddellijk begon ik ze aan te spreken ''dit is
een militaire trein,""

"jullie horen hier niet, zal ik jullie even buiten
zetten."'

Geen antwoord. Toen begon het tot mijn
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In mijn tijd waren vrouwen zeldzaam bij de
marine ja op wal functies kwam je ze wel tegen
maar de gemiddelde matroos had weinig met ze
te maken. Toen dat dus tot mijn brein was
doorgedrongen zou ik ze wel even met het echte
marine leven kennis laten maken. Door middel
van een paar schuine moppen ze waren toch bij
de Navy dus moesten ze daar tegen kunnen.

Of ze mochten mij niet of de moppen waren te
grof. Op een gegeven moment zei een van de
dames in onvervalst Limburgs dialect “als gij nu
niet ophoud, zal ik zorgen dat gij 12 dagen
verzwaard kriegt,” of worden van dergelijke
strekking. Oké nu was het genoeg, nog nooit in
mijn leven was ik zo beledigd vanaf dat moment
was het alle remmen los. Natuurlijk had ik meer
bier op dan goed voor mij was zeg maar dat ik
behoorlijk bezopen was dus het brein werd er niet
helderder op. Op een gegeven moment

je hebt wel eens een helder ogenblik tijdens
dronkenschap vermoede ik, dat dit wel eens een
staart je zou kunnen krijgen. Zelfs in mijn
toestand begon ik te begrijpen dat woorden als:
""ik kom persoonlijk het prikkeldraad bij bij het
scheuren schip (Hr Ms schorpioen was het
MARVA schip bijnaam scheuren schip) weg
halen, ik trek jullie schaamlippen over de oren
als ik hier meer van hoor "
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hem ik had al moeite genoeg een knap broodje
ter wereld te brengen.

Hij had echt voor die tijd, krankzinnige ideeén,
zoals pasteitjes, voorgerechten en gebakjes.

Wij werden dus geen vrienden er was geen
chemie tussen ons zo als dat tegenwoordig wordt
genoemd. Gelukkig had hij geen verstand van de
marine hap bij uitstek, de rijsttafel.

In het weekend en wel op zondag was het bij
uitstek de gelegenheid voor ons koks hem eens
goed uit de broek te laten hangen. Reden voor
deze chef maar eens aan zijn palen te trekken
(marine jargon om je eigen te drukken) op grond
van zijn culinaire prestaties gedurende de week
kon hij het werk in het weekend wel aan zijn
slaafje overlaten.

Het was de gewoonte dat op zondag de stokers
hielpen in het kombuis bij het maken van de
rijsttafel. Met een potje bier erbij werd dan
gezellig de rijst hap in elkaar gemeubeld.

Toen we klaar waren kwam zijne excellentie
opdraven op de vraag aan de stokers hoe het was
gegaan antwoorden de stokers,”hartstikke goed
de kleine kok heeft zijn best gedaan alleen wat
teveel bier gezopen,”(dat was pure op fokkerij)
dit was zijn eerste reis op een onderzeeboot dus
was hij nog niet vertrouwd met het opfok
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steiger met aan het einde niets dan water dus leek
het ons leuk na een paar biertjes en na nog een
paar werd het idee steeds leuker. Om verstopt aan
het einde van de steiger waar de sint af zou
stappen van achter de vuilnisbakken het paard
met een vleesvork te prikken zodat de sint in het

Maar de schipper kende zijn pappenheimers en
greep op het moment supréme krachtig in en
verijdelde het snode plan.

Ons troetel dier. Zoals vaak op onderzeeboten
werd uit verveling de meest krankzinnige dingen
uitgevonden ik herinner mij een zeer ingenieus
aan en uit zet systeem met draden via ongeveer
alle kastjes in het verblijf voor de AMUS(scheep
radio). Ook hebben wij ons weken lang vermaakt
met de scheepskrant waarin een feuilleton van
het mysterie van de verdwenen poetsdoek.

De schrijver een korporaal telegrafist, was daar
een meester in en de gehele boot was weken in de
ban van deze zoek tocht. Het was dan ook niet
verwonderlijk dat de Marine besloten had maar
eens een psychiater mee te sturen. Welnu de man
begon aanvankelijk uiterst serieus aan zijn job
maar al gauw was er geen houden meer aan voor
hem met zulke krankjorum mensen was geen
land te bezeilen dus zette hij ook maar een rare
pet op en deed mee aan onze leuke bezigheden.
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systeem.

Hij werd hij dan ook kwaad en voor straf mocht
ik de rest van het weekeinde ook werken. Ik
deelde hem mede dat hij de rief tief kon krijgen
en dat alleen de commandant straffen uit deelde
hij dat gelukkig nooit zou worden ik zei het al er
was geen chemie tussen ons.

Gelukkig ging deze topkok snel weer van boord
nu moet ik eerlijk zeggen dat hij zijn tijd ver
vooruit was in een uitzending van Herman de
Blijker keek ik mijn ogen uit wat een weelde op
de huidige onderzeeboten maar geen blauwe hap
dat kunnen ze niet meer denk ik.

Sinterklaasfeest, als echte Hollanders vieren wij
in het buitenland natuurlijk het sinterklaas feest,
in dit geval te Engeland ons tweede thuis haven.
De Engelsen kunnen dit zeer waarderen en
kwamen natuurlijk in grote getale kijken kale
toon de sergeant machinist was sinterklaas.

We hadden allemaal een lootje getrokken en een
surprise met een gedichtje gemaakt uiteraard was
de tap open en dus was het een jolige boel en we
hadden ook wel een beetje heimwee.

De sint zou aankomen op de steiger bij de basis
van de Engelse onderzeedienst. Een smalle
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moet op de blaren Zitten ik zei dan ook tegen de
eerste officier,"'nou dat zien we maandag dan wel
weer bij de commandant''.

Hij lachte zuur en zei "'ik denk het niet chef
de parade is over 10 minuten.''Ik was perplex,
maar oké dan was toch zeker de uitslag
maandag.

De commandant was niet onder de indruk van
mijn verweer en vond dat ik eigenlijk de
krijgsraad had verdient. Over uitlatingen van
dames die niet door de beugel konden wilde hij
absoluut niets weten hij zou mij streng straffen.

Terug bij de eerste officier was zijn vraag aan mij
"" hoe ging het chef'.”Hij was behoorlijk boos en
ik vraag mij af waarom hij het zo voor de dames
opnam, antwoordde ik''

""Dat is niet zo moeilijk hij is zelf met een marva
getrouwd'' zei de eerste officier.

Lekker dat had ik weer natuurlijk had de eerste
officier een beetje wraak genomen door mij dat
niet vooraf te zeggen.''Nou tot maandag dan
maar riep ik'' ""helaas voor jou is de uitslag
parade over 10 minuten.”

Pats dag weekend 10 dagen verzwaard arrest
(dat is een half uur na werktijd melden bij de
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kwam (we hadden meerdere malen ons strijdlied
gezongen wij zijn de jongens, een bonk schorem,
de jongens van de Tijgerhaai vieren feest).
Aangezien er van mijn postuur maar een
exemplaar op de tijgerhaai was konden zij niet
missen.

De eerste officier begon de aanklacht voor te
lezen nadat hij fijntjes had geinformeerd of dat
misschien die avond was dat hij mij een lift had
gegeven ik beaamde dat.

Waarop hij met nog meer enthousiasme verder
ging met de aanklacht bedreiging met doodslag
(ik zou ze uit de rijdende trein zetten), liederlijke
taal naar hun hebben uitgeslagen(de moppen)
dronkenschap en bedreiging(het prikkeldraad dat
ik weg zou halen en de schaamlippen over de
oren trekken).

Ik had haast en bekende vlot ik vond alleen wel
dat het spijkers op laag water zoeken was.
Immers a. was ik dronken, b. ik ook wel eens een
onwelvoeglijkheid woord van de dames
conversatie had op gevangen zoals kut en c. de
dames mij bedreigd hadden met 12 dagen
verzwaard arrest.

Goed een man een man wie zijn achterste brand
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De voortstuwing geschiede op de elektro motor
dus moesten de machinisten de diesel
ontkoppelen en tegelijkertijd schakelde de
elektromonteurs de elektromotor in zijn achter
uit. Tussen deze twee groepen bestond een
gezonde rivaliteit nu echter was de elektro-
monteur iets te snel de diesel was nog niet geheel
ontkoppelt.

Dus kwam er water boven de cilinders water is
niet samen druk baar dus knalde de cilinders uit
elkaar einde van de Tijgerhaai.

Ze werd nog wel opgelapt maar ik had inmiddels
een reputatie van zuiplap en dus wilde de nieuwe
schipper mij niet aan boord hebben, overigens
ging de boot bij gebrek aan personeel niet meer
varen.

Er was een tekort aan koks bij de onderzeedienst,
dus ging ik weer varen nu op een Guppy Hr Ms
Zeeleeuw.
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wacht teneinde de nacht in de cel door te brengen
en tijdens werktijd gewoon weer aan je werk te
gaan, in het weekend moest je natuurlijk de
gehele dag in de cel verblijven).

Knap gedaan van de dames ze zaten er maar twee
dagen naast.

Enige weken na dit voorval wilde een jong
officier van het dienst vak logistiek die dus nooit
op een onderzeeboot zou gaan varen graag een
feestje geven aan boord van onze boot in de
centrale dat leek hem wel leuk.

Aangezien bij een feestje behalve drank ook
hapjes horen was ik gevraagd zo vriendelijk te
zijn die even te bereiden en te serveren.

Het werd een dolle boel rond twaalf uur werd het
sein 3 claxons gegeven het sein om onder water
te gaan. Ondanks mijn uitleg hoe het potje
(toilet)te gebruiken had iemand in mijn
broodkast gescheten waarop de chef de volgende
dag tegen me zei 'dit is toch echt de laatste keer
dat je bezopen op een party bent geweest''.

Altijd het zelfde denk je goed te doen, juist stront
voor dank. De Tijgerhaai ging nog een keer
oefenen op de Noordzee tijdens de oefening werd
aanvaring alarm gegeven de boot moest dan zeer
snel achteruit varen.
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gezien de rook vorming en het belang van de
oefening de gehele braadpan van de platen af te
halen om later verder te gaan. Omdat ik geen
hand voor ogen kon zien trok ik de bak iets te
hoog over de slingerlatten zodat een flinke schuit
vet op de platen terecht kwam binnen de kortste
keren stond de boot vol rook en we moesten naar
boven oefening ver kloot.

Daarna sprak de commandant mij vriendelijk
toe;""HOE IK HET GVD IN MIJN
ZIEKELIJKE HERSENS HAALDE, ZIJN
OEFENING TE VERKLOTEN",

Ik was door het gebeuren behoorlijk over de zeik
en antwoordde,” dan moesten ze mij maar niet
met die teringzooi naar zee sturen of hij die kut
boot dan niet stil kon houden."'

Je begrijpt nadat alles weer op orde was, ik even
bij de commandant in de hut moest komen. Hij
had begrip voor de situatie maar ik moest er toch
wel rekening mee houden dat ik het tegen de
commandant had en derhalve hij de volgende
keer dit niet zou accepteren ingerukt mars
kokkie.

Een volgende aanvaring met hem was een week
later. We zaten op 100 meter diep en ik vroeg aan
de centrale hoelang we op deze diepte zouden
blijven, “waarom wil je dat weten chef,""

vroeg de commandant, ''dan kan ik wat cakes
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Hr. Ms. Zeeleeuw was de Amerikaans Hawkbill
van de balaokklasse. Een leen boot dit keer van
de USA Navy, die veel langer onder water kon
blijven en dieper duiken dan 30 meter, er was
meer accommodatie.

De commandant was Erik de Noorman zijn
bijnaam natuurlijk omdat hij altijd iedereen
verrot schold als er iets mis ging. Zo was ik op
een dag braadworstjes voor het middag eten aan
het bakken. We waren aan het snuiveren het was
slecht weer de boot ging behoorlijk te keer.

We waren bezig met een zeer belangrijke
oefening we mochten in geen geval boven water
komen. De braadworsten waren niet van al te
beste kwaliteit ze spoten straaltjes vet naar alle
kanten en als dat vet op de elektrische kookplaten
kwam dan ontstond er rook dat was behoorlijk
irritant. Op een gegeven moment besloot ik
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7zei ik en liet hem de trommel met verbrande
cake zien,''ja, dag ik ben niet gek dat zet ik niet
op tafel,""'oké, dan doe ik het zelf wel''.

Zo gezegd zo gedaan ik met de verbrande cake op
een mooi dienblad naar de longroom,''wat heeft
dit te beteken chef,''vroeg de commandant

ik zei met een grijns "'oorlog is oorlog
commandant."

Ik had natuurlijk een behoorlijk gebakje
gemaakt voor de heren waar mee Harry nu
binnen kwam zodat de ouwe snel zou weten dat
ik een grapje maakte. De heren konden het
waarderen en de gespannen stilte veranderde in
een schaterlach. Gelukkig maar het had ook
anders afkunnen lopen.

De commandant was erg populair de gehele
bemanning was van mening dat als het ooit
oorlog zou worden wij met vertrouwen met Erik
op patrouille zouden gaan. Hij zou zeker
admiraal worden dat is hem niet gelukt.

Een van mijn chefs was een nieuw lichter van
het zuiverst water hij zou een revolutie
ontketenen op onderzeeboten wat de voeding
betrof riep hij. Een 3 gangen diner zou de
standaard worden. Ik begreep alleen niet dat hij
dat moest gaan uitproberen in mijn periode met
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bakken voor bij de koffie."
""Prima chef, ik denk dat, dat wel kan, voorlopig
blijven we hier wel een tijdje.”

Ik dus vier cakes in de oven gezet cake beslag is
vloeibaar deeg en het duurt minstens 15 minuten
voordat het enigszins gestold is.

Enigszins tevreden zat ik op mijn krukje(de
aardappel ketel) toen de intercom begon te
kraken,"ATTENTIE SNEL NAAR PIROSCOOP
DIEPTE,UIT”.Wel verdomme daar ging de cake
alles liep uit de blikken en verbrande in de oven
zeer verbolgen ging ik naar de centrale om
verhaal te halen “sorry chef, oorlog is oorlog,
zei hij, met een brede grijns op zijn gezicht.

Ik dacht wacht maar mijn tijd komt nog wel en
veegde de verbrande cake resten zorgvuldig in
een blik. Ik werd op mijn wenken bedient om
een of andere vreemde reden moeten hoge
commandanten en admiraals altijd op een
onderzeeboot komen rijsttafelen op zondag,

als het smaldeel voor anker lag, in een of andere
baai.

Dat was wel een grote eer voor ons koks van de
onderzeedienst dus niet zeuren. Harry de
hofmeester officieren vroeg mij dan ook of ik wat
bij de koffie had voor de heren “jazeker Harry,
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Ik had er een schitterende tijd samen met mijn
maat Appie. We hadden elk een auto ik een volks
wagen en Appie een grote amerikaan met de
volks wagen gingen we ver weg Antwerpen en
Brabant stappen met de amerikaan bleven we in
de stad. Appie trok uit zijn pet een lootje wat we
gingen doen meestal was dat Antwerpen en op
mijn vraag jaren later dat het toch wel erg vaak
Antwerpen was zei hij, "logies er waren alleen
maar lootjes met Antwerpen erop in de pet,

want dan hoefde ik niet de rijden en in jouw auto
liep ik weinig risico''. Ja van je vrienden moet je
het maar hebben.

Op een dag deden we een weddenschap dat de
Amerikaan niet over de stoep tussen de tuin
hekjes en de lantarenpalen door kon volgens
Appie makkelijk volgens mij niet oké vol gas ging
Appie onder belangstelling van de gehele
bemanning met de amerikaan tussen de lantaren
palen en de tuin hekjes het ging NIET ik had
gewonnen maar de amerikaan was totaal loss.

Onze chef kok, hield wel van een biertje en
aangezien we op een olie kachel stookte was het
om 10.00 uur toch wel tijd voor de eerste.
Natuurlijk was het niet toegestaan in dienst tijd
te drinken dus als dan onverwachts de
commandant even kwam kijken wat er te
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andere matrozen onderofficieren en officieren
waren korte of lange tijd te gast en werkte
meestal bij de afbouw en onderhoud van de
onderzeeboten deze gaan net als vliegtuigen
om de zoveel vaar uren geheel uit elkaar.

Omdat ik mijn ouderlijk huis in Den Haag had
en geen hond naar de Drebbel wilde ik inmiddels
een reputatie had opgebouwd als niet meegaande
drinken boer was dus niet direct geliefd bij de
chefs daarom had men besloten mij er maar heen
te sturen.

De vaste bemanning, was een allegaartje van
uitgebluste onderofficieren, korporaals zonder
vooruitzichten en matrozen al dan niet met een
sociale indicatie. Er was een bootsman die bijna
met pensioen ging en daar zo mee in zijn maag
zat dat hij voortdurend dronken was en dan op de
bakstafel in het onderofficiers verblijf in slaap
viel waarop de hofmeester morgens rustig het
ontbijt rondom en op de man neer zette lachen
dus!

De commandant een luitenant ter zee eerste
klasse had een makkie aan dat commando een
keer per jaar ging de Drebbel naar de overkant
van de waterweg en dat was lachten. Hij stond
dan op het dak van de Drebbel de voorbij varende
schepen te groeten op hun vlag sein.
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weekend.

Deze korporaal had een brommer hij had
bedacht daarmee minder op te vallen bij alcohol
controles. Tussen de RDM op de Heijplaat en de
feitelijke stad lag een moerasachtig braakliggend
terrein. Hij nam nu steevast als hij gedronken
had de kortste weg door dat terrein en meestal
was hij dan ook na en uurtje onder de modder
weer terug om te vragen of we hem konden
helpen zijn brommer uit het moeras te trekken.

We hadden allemaal bijverdiensten, de chef
werkte bij Hokie Pokie ik in Den Haag in een
snackbar meestal gingen we vroeg in de ochtend
nog even stappen we moesten dan met een
noodgang de hap in elkaar timmeren vooral met
de rijsttafel was dat een race tegen de klok.

De oude olie kachel werd hoog opgestookt en op
de loeien de vlammen werd een braadslede
geplaatst dan maar bakken, kool, uien, boontjes,
vlees, onder tussen in de gammele kook ketel de
rijst proberen te koken als de brander het wilde
doen. We moesten altijd ruim koken wand op
woensdag (rijsttafel) waren er altijd twee keer
zoveel bemanningsleden iedereen had wel wat te
ritselen met de ''wervianen'' (personeel van de
werf) dat werd dan tijdens de rijsttafel geregeld.
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schaften was gooide de chef vliegensvlug een pot
doek over zijn potje bier waarop de commandant
stee”vast zei,”nou chef word het niet eens tijd die
dingen uit te wassen, ze staan stijf van het vet.?"'

Ja lachen kon je wel op de Drebbel, toen ik dan
eindelijk een relatie (verkering heette dat toen)
had zou ik op een avond voor haar onze
beroemde rijsttafel gaan koken al mijn mijn
vrienden hielpen bereidwillig mee alle benodigde
kruiden in pillen zakjes van de ziekenboeg te
doen omdat aankopen wel een beetje al te
kostbaar was.

Tijdens mijn kook demonstratie bij mijn nieuwe
vriendin bleek waarom de schoften zo bereid
willig waren uit een zakje kwam behalve de
kruiden ook een kapotje mee nu niet zo
schokkend maar in die dagen wel.

Van de vreemde bemanning leden kan ik mij nog
een wat oudere korporaal die ook wel een biertje
lustte herinneren behalve zijn werkzaamheden
verlootte hij elke week kippen en rollade,s dat
was het hoogte punt van de week.

Uiteraard ging de trekking op vrijdag gepaard
met de nodige biertjes het was tenslotte weekend
meestal eindigde deze happening dan ook in de
kooi en gingen we de volgende dag maar met
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lied. Wij gingen echter bijna naar ons moer en
niet met zeventien voorover maar 40 graden op
zijn kant. Als de dag van gisteren staan de
gebeurtenissen van toen nu nog in mijn
geheugen gegrift. We voeren op volle kracht
boven water op weg naar huis de commandant
had ons belooft om vrijdag laat in de middag in
Den Helder te zijn. Het was windje 10 a 11 met
uitschieters van twaalf we hadden het zeetje in de
rug dus we vlogen naar de thuishaven. Midden
in de nacht 02.20 uur ik weet het nog precies
werd ik wakker we maakten behoorlijk slagzij.
Dat gebeurde wel meer alleen nu kwam de boot j
er niet weer uit. Ik zat bekneld tussen de want en
mijn bedje als in een soort envelop en kon mijn
benen niet over de rand krijgen om uit mijn
tampatje (bedje) te springen. Ik sliep drie hoog
de slagzij ging nog iets verder waardoor ik bijna
de bedjes van de overkant boven mij had een
korporaal machinist, niet de magerst aan boord,
schoot dan ook dwars door de tussen schotten en
kwam onder mijn bedje terecht.

Toen het schip voorzichtig uit de slagzij begon te
komen hoorden ik water stromen en kwam er uit
de ventilatie palen (veel) water. Als gevolg van de
slagzij was de toren als een duik roer gaan
Jfunctioneren en duwde de boot nog een beetje
dieper in het water door de hoofd lucht inlaat in
de toren werd nu water aangezogen en via de het
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Onze hofmeester officieren Harrie hield elke
avond na zijn werkzaamheden een praatje tegen
de la waarin zijn bestek werd opgeborgen. Dit
irriteerde de jongste officier kennelijk zo danig
dat hij op een avond terwijl wij onze voeten in
een bak water lieten weken stiekem uit de
longroom op de lade afging schichtig om zich
heen keek of hij niet bespiedt werd hij kon ons
niet zien zitten wij zaten achter een gordijn.

Op het moment dat hij de lade wilde openen
schalde de stem van Harrie "'wat moet dat daar,
mijnheer?”""Ja hof ik was zo benieuwd waar je
nu elke avond tegenaan stond te praten dat ik mij
nieuwsgierigheid niet langer kan bedwingen''?
“Welnu kijk dan maar even''zei Harrie
goedmoedig. In de lade lag een doosje met watten
met daarin een eikel met vier lucifers houtjes als
poten ''dit is puppus'’, de jongste officier werd
een beetje rood en mompelde wat verlegen '"Ooo
Jja bedankt''.

We hadden ook nog eens twee goudvissen bie en
cardy maar een zeuntje vergat tijden het
schoonmaken van de kom dat vissen niet in
gesteriliseerd water kunnen leven ze zijn met
militaire eer over boord gezet.

Zeventien voorover en nog niet naar je moer was
een in die dagen een veel gezongen onderzeeboot





OEBPS/Images/000048.jpg
in een onderzeeér is natuurlijk levens gevaarlijk.
In middels was het schip op nood sturen
overgegaan en tegen de wind in gedraaid, de
brand in de machinekamer was geblust,

het onderste toren luik was gesloten zodat de
commandant en de kwartiermeester in de toren
tot hun nek in het waters stonden. Tenminste de
commandant stond, de kwartiermeester was
nogal klein en was dus op de plottafel gekropen.
Een helikopter van de Engelse marine was
inmiddels boven ons verschenen omdat het
volgsein niet meer was ontvangen de
commandant liet middels een briefje weten dat
alles onder controle was. We konden nu
aanvangen met lenspompen aangezien de
pompkamer onder water stond diende die eerst
leeg te worden gemaakt. We stonden dan ook in
een rij met emmers via het potje (wc) en onder
het zingen van ''twee emmertjes water halen twee
emmertjes pompen'' de pompkamer leeg te
maken.

Het was een ravage over het gehele schip de
officieren hadden met hun uniformen de batterij
vooruit van zeewater vrij gehouden. In de
kombuis had alles op zijn kop gestaan de
aardappel ketel met inhoud en de koffie
percolator plus al het servies goed was naar zijn
moer. Met kunst en vlieg werk hebben we een
pan soep in elkaar geknutseld en binnen een uur
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ventilatie systeem door de boot geperst.Er werd
gepraaid (omroepen via de scheep omroep)
batterij verlaten en brand in de machinekamer
de sergeant majoor die rechts onder voor mij lag
kwam met gezwinde spoed zijn bedje uit begon
onmiddellijk enige kleppen dicht te draaien
Inmiddels was het mij gelukt de benen over de
rand te krijgen en op vloer de komen de
kwartiermeester stond in de weg en ik zij hem
batterij verlaten man 'ja ja eerst nog even mijn
kastje inpakken''!!!, ja een mens doet rare
dingen in paniek.

Wij sliepen op de batterij en als daar zout water
bij kwam dan ontstond chloorgas wat dodelijk
kan zijn dus was het zaak het enige luik naar de
batterijen water dicht te houden. Normaal is dat
waterdicht maar dit waren boten uit 1942 en het
was nu 1964 dus kon je er niet blind op ver
trouwen dat dat nog zo was de korporaal torpedo
maker die aan zijn eerst reis bezig was op een
onderzeeboot werd bevolen met een matras en
zijn gehele lichaam het luik water dicht te
houden inmiddels ging de gehele slaapplaats 32
man met gezwinde spoed over de torpedo maker
van de batterij af.

In het gangetje naar de centrale aangekomen zag
ik enig vuurwerk en rook ik hoorde een stem die
riep brandmeester gelukkig dacht ik want brand
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werd er op de Limburgers en Brabanders
gewacht met hun ging het zuipen verder

's middags kwamen we dan ook luid lallende en
''zeventien voor over en twee emmertje water
halen'' zingende op de kazerne aan om daar
direct naar de slaapzaal te verdwijnen niemand
heeft ons een strohalm in de weg gelegd en
daarmee was de kous af. Er werd niet meer over
gesproken.

Voor mij was het toch wel een geruststelling dat
ik voorlopig naar Rotterdam kon vertrekken naar
de Hr Ms Drebbel het schip voor onderzeeboot
bemanningen in onderhoud.

Hr Ms Drebbel USE THE GIFTS RIGHTLY

vrij vertaalde heb ik dat oneerbiedig met:

Je moet een gegeven paard niet in de bek kijken.
De hel mag weten wat het echt betekend voor ons
bij de onderzeedienst was de Drebbel een andere
wereld ver weg in Rotterdam en zo als gewoonlijk
deden de wildste verhalen de ronde over
plaatsing op dit schip nou ja schip zij bleef
drijven en dat was dan ook het enige wat zij met
een schip gemeen had.

Vroeger had ze gevaren als depot schip en is
vernoemd naar Cornelis Drebbel de uitvinder van
de eerste werkende duikboot werd gebouwd door
de Haarlemse scheepswerf Conrad.

Na de Duitse aanval op Nederland in 1940 viel
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zat een ieder op een rij in de gang via de twee
enige overgebleven mokken bij te komen van dit
avontuur.

Een dag later later dan belooft kwamen we in de
ochtend in Den Helder aan nog voordat we
waren aangemeerd sprong de korporaal torpedo
maker die op het luik had gelegen van boord de
kade op "He kom eens terug riep de schipper.”
Dat was eens maar nooit meer riep hij terug hij
heeft later nog genoeg op onderzeeboten gevaren
om zijn carrier af te maken. Anderen zijn er
slechter van af gekomen een matroos heeft jaren
bij de sociale diens gelopen met een trauma in
een ander geval heeft een matroos maanden later
een officier een stuk uit zijn oor gebeten

als gevolg van ons ongeval zei hij ter verdediging
een officier heeft er een behoorlijke maagzweer
aan over gehouden maar is toch nog admiraal
geworden. De schipper heeft nooit meer boven
water geslapen bij slecht weer hij hield de wacht
bij de hooft lucht inlaat is uiteindelijk nog
officier speciale diensten geworden.

En wij manschappen zijn natuurlijk via allerlei
gespreksgroepen slachtoffer en posttraumatische
teams geholpen. Aan me zolen we hebben katje
(salaris) gebeurd en hem eens flink op een
zuipen gezet tot maandags toe. Toen de militaire
trein maandag ochtend in Haarlem aan kwam,
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zij in handen van de Duitse bezetter na de oorlog
werd het schip teruggevonden en als logement
schip in dienst genomen bij de Mijnendienst.

Tot dan waren onderzeedienst bemanningen,
gelegerd in de mariniers kazerne te Rotterdam,
het geen niet echt werkte de zeer
gedisciplineerden mariniers en de vrij gevochten
onderzeedienst mensen lagen regelmatig met
elkaar overhoop. Toen dan ook op een avond
aangeschoten onderzeedienst personeel in het
boek der boeken (in de hal van de kazerne lag in
een vitrine het boek met overleden mariniers
personeel en elke dag werd daarvan een pagina
plechtig omgeslagen) naar een nummer zochten
om een taxi te bellen was de maat vol daarop
besloten de leiding van de mariniers kazerne
dat de onderzeedienst niet meer welkom was en
werd de Drebbel als logement schip naar
Rotterdam gesleept. In 1972 werd zij vervangen
door een nieuwe Drebbel.

In het algemeen was van de drebbel bekent dat
het met de krijgstucht wel mee viel er waren
weinig regels of liever gezegd de regels waren er
wel maar niemand stoorde zich er aan zo was het
overgeven van de wacht in de enige kroeg op de
Heijplaat geen uitzondering.

Er was een kern bemanning aan boord en de





