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				Bedankt voor het downloaden van De autobiecht van...

				==’

				Nieuwsgierig naar het boek waar dit gratis e-boek bijhoort? Bestel Wat je rijdt ben je zelf (ISBN 9789461260185) bij je lokale boekhandel of via internet. 

				Ga voor meer informatie naar www.haystack.nl/autobiecht

			

		

	
		
			
				Erwin Wijman

				De autobiecht van…
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				De autobiecht van…

				==’

				Oktober 2011

				==

				needle@haystack.nl

				www.haystack.nl

				==

				Auteur: Erwin Wijman

				Corrector: Carolien van der Ven

				Vormgeving en opmaak: Foxy Design

				==

				© 2011 Erwin Wijman / Uitgeverij Haystack

				==

				Niets uit deze uitgave mag worden verveelvoudigd en/of openbaar gemaakt door middel van druk, fotokopie, microfilm, geluidsband, elektronisch of op welke wijze ook en evenmin in een retrieval system worden opgeslagen zonder schriftelijke toestemming van de uitgever.

				==

				Hoewel dit boek met veel zorg is samengesteld, aanvaardt schrijver noch uitgever enige aansprakelijkheid voor schade ontstaan door eventuele fouten en/of onvolkomenheden in dit boek.

			

		

	
		
			
				Over dit boek

				Dus jij denkt dat je je nieuwe auto zelf uitkiest? Dan heb je het mis. Je baan en je buren bepalen wat je rijdt, of dat nou een Prius of een Porsche is.

				==’

				Natuurlijk weet je heel goed te vertellen waarom je toch die Peugeot kocht. Want een auto wordt emotioneel gekozen en rationeel verdedigd. Je hebt niets te kiezen: je auto, dat ben je zelf.

				==

				Wat je rijdt ben je zelf is autogids, marketingboek, psychologieboek en verhalenboek ineen. Het bevat geen technische specificaties, verbruikscijfers en andere pk-porno. Dus ook geschikt voor vrouwen!

				==

				IN DIT GRATIS E-BOOK bij Wat je rijdt ben je zelf lees je de autobiecht van 45 bekende en onbekende Nederlanders, onder wie prins Maurits van Oranje, Jan des Bouvrie en Anky van Grunsven. Lees waarom Hans Breukhoven geen sportauto heeft en waarom cabaretier Carolien Borgers liever helemaal geen auto had. Spannende autoverhalen over statusangst, seks en stoelverwarming (vies!).

				==

				ERWIN WIJMAN schrijft al 18 jaar over automarketing in onder meer NRC Handelsblad, de Volkskrant, Het Financieele Dagblad, Quote en Adformatie. 

				==

				‘Een even nuttige als hilarische blauwdruk van het laatste stukje klassenmaatschappij in de lage landen: de auto.’ 

				Jort Kelder, journalist, columnist en televisiepresentator

				==

				‘Toont de gouden graal voor elke marketeer’

				Marketinggoeroe Alfred Levi, 3MO, SWOCC, NIMA

			

		

	
		
			
				Inhoud

				Voorwoord

				==

				1 | Dressuurgodin Anky van Grunsven (43):

				‘Ik ben de vrouw van 1 pk’

				==

				2 | Groenrechts ondernemer Marcel Broersma (44):

				‘George Clooney en Arnold Schwarzenegger hebben ook een Tesla’

				==

				3 | Meubelontwerper Gerard van den Berg (63):

				‘Een BMW is mijn wagen niet, Morgan wel’

				==

				4 | Internetevangelist en marketingstrateeg Henk de Hooge (56):

				‘Ik ben verliefd op Audi’

				==

				5 | Schrijver/uitgever Senay Özdemir (42):

				‘Mannen kunnen het niet hebben, een vrouw in een MG TF’

				==

				6 | Meubelontwerper Jan des Bouvrie (69):

				‘Ik ben het icoon van de Porsche-rijders’

				==

				7 | Ondernemingsrechtjurist Hella Vercammen (40):

				‘Ik moet geen wijvenauto’

				==

				8 | Creatief strateeg Koen Verhagen (40):

				‘Als kind fietste ik 35 kilometer naar de Lotus-dealer in Antwerpen’

				==

				9 | Uitvaartverzorger Saskia Plantinga (38):

				‘Uitbundige reclame op je auto past niet bij het uitvaartvak’

				==

				10 | Arbeidsrechtadvocaat Joost Quant (44):

				‘Voor een advocaat is een Lotus Elise MK I een onconventionele auto’

				==

				11 | Autotaxateur Marco Roeleveld (38):

				‘Ik ben een Toyota-man maar rij een Mitsubishi’

				==

				12 | Financieel adviseur Gaspard Boot (47):

				‘Vrouwen vinden interessant dat mijn Lamborghini van Nicholas Cage was’

				==

				13 | Oerol-directeur Joop Mulder (59):

				‘Wat een grote zigeunerbak heb jij, hoor ik vaak’

				==

				14 | Hoofdredacteur Mariette Fehmers (43):

				‘Ik heb áltijd een parkeerplek als ik terugkom in Amsterdam’

				==

				15| Naamplaatjesleverancier Katrien Blokland (34):

				‘Velgen, dat is echt een mannending, merk ik’

				==

				16 | Cabaretier Carolien Borgers (27):

				‘Ik ben met de kerst met mijn Focus in de sloot gereden’

				==

				17 | Grafisch dienstverlener David Jonkers (35):

				‘Een Prius scheelt netto echt duizenden euro’s’

				==

				18 | Oprichter modelabel Talulabelle Sabine Simon (41):

				‘Mijn Mercedes is geen auto voor twijfelaars’

				==

				19 | Home-entertainmenttycoon Hans Breukhoven (65):

				‘Mijn Range Rover is een vreselijk stoere auto’

				==

				20 | Innovatieondernemer Maurits van Oranje (43):

				‘Dat ie het doet is belangrijker dan status’

				==

				21 | Meisje van de Slijterij Petra de Boevere (43):

				‘Mijn meisjesbus staat voor lef en durf’

				==

				22 | HappyNurse-oprichter Marijke Horstink (41):

				‘Onze verpleegkundigen hebben een hoop sjans in die autootjes’

				==

				23 | Marktonderzoeker Wino de Vries:

				‘Ik heb de typeaanduiding achterop eraf laten halen’

				==

				24 | Informatiespecialist Jasper Steffens (46):

				‘Seks? Mannen denken vaker aan hun Donkervoort’

				==

				25 | Verpakkingenondernemer Peter Rikken (43):

				‘Eigenlijk moet ik in een duffe BMW 5-serie rijden’

				==

				26 | Mediabureaudirecteur Niels Baarsma (28):

				‘Mijn vader heeft mij in een dronken bui deze 504 beloofd’

				==

				27 | Bankier Egbert ten Cate (65):

				‘Als bankier kun je niet in een enorme auto rijden’

				==

				28 | Artdirector Durk Hattink (38):

				‘Mijn Jaguar XJ6 verbruikt twee op twaalf’

				==

				29 | HR-specialist en Europees Zwarte Zakenvrouw 2004 Carmen Breeveld (46):

				‘Bij dga’s, cfo’s of ministers kun je niet aankomen in een Baby Benz’

				==

				30 | Social entrepeneur Nicolette Mak (39):

				‘Eckart Wintzen zei: je bent een enorme vervuiler’

				==

				31 | Investeerder Ton Cieraad (52):

				‘In een Mercedes 300 SL Gullwing bél je niet’

				==

				32 | Berger en zeesleper Simon Smit (36):

				‘Ik wil er wel het strand mee op kunnen’

				==

				33 | Webdesigner en vormgever Merei van Dam (27):

				‘Ik ben veertien jaar later geboren dan mijn auto’

				==

				34 | Marketingcommunicatieadviseur Trudy de Jong (45):

				‘Een Porsche is mooi, betrouwbaar en sexy’

				==

				35 | Vertaalbureaudirecteur Isabella Occelli (46):

				‘Ik heb een Italiaanse man, die wil echt geen Toyota’

				==

				36 | Merkconsultant en autofabrikant Frans Lievaart (45):

				‘Een Saab is een nette meneer in Jaeger-ondergoed’

				==

				37 | Reputatiemanager Kevin Zuidhof (40):

				‘In een Maserati Quattroporte kun je niet naar klanten’

				==

				38 | Uitgever en ex-Kamerlid Harry Wijnschenk (47):

				‘Die Maserati is mijn beste koop ooit’

				==

				39 | Smeermiddelenimporteur Rob Kooijman (64):

				‘Ik heb even 255 gereden met mijn Aston Martin’

				==

				40 | Notaris Jan Hein Brummelhuis (46):

				‘Notaris en Porsche, dat stróókt niet met elkaar’

				==

				41 | Stand- en interieurbouwer Dirk Tausch (37):

				‘Statusrijder, ik? Dan had ik geen Volkswagen’

				==

				42 | Assetfinancier Casper Barendse (40):

				‘Net als Italiaanse vrouwen heeft mijn Alfa een ordinair randje’

				==

				43 | Oprichter modelabel State of Art Albert Westerman (68):

				‘Porsche zijn aardige mensen, Ferrari andere mensen’

				==

				44 | Hoogleraar E-Business en innovator Han Gerrits (47):

				‘Als ik het geld had, zou ik een Tesla Roadster kopen’

				==

				45 | Pr-bureaudirecteur Willemijn Vader (38):

				‘Mensen lachten me uit om mijn Skoda’

			

		

	
		
			
				Voorwoord

				==’

				‘Ik wist niet dat ik zo lang over mijn auto kon praten.’

				==

				Vooral van vrouwen heb ik deze uitspraak ten minste vier of vijf keer gehoord sinds ik voor Het Financieele Dagblad wekelijks ondernemers interview over hun auto (sinds 2008). Zij verschenen – met foto van zichzelf en hun auto – in de wekelijkse rubriek ‘Aan het stuur’, later ‘Zakenauto’, in de sectie Entrepeneur op FD.nl.

				Ze legden openlijk rekenschap af van wat hun auto betekent voor hun bedrijf, hun succes, hun relaties. En van wat hun auto kostte.

				==

				Wie ondernemers wil interviewen over hun auto, stuit menigmaal op aarzeling. Mijn auto, reageren mensen dan, wat valt er nou te vertellen over mijn auto? Ik heb helemaal niet zo’n bijzondere auto.

				Waarna je niet zelden gauw drie kwartier of een uur verder bent.

				En aan het einde van het interview hartelijk wordt bedankt voor het luisteren naar hun autoverhaal. Altijd een uitgebreid verhaal.

				==

				Natuurlijk spreken ondernemers graag over hun bedrijf, hun unieke producten, hun nieuwe diensten, hun internationale uitbreidingsplannen, hun klanten, de markt, de crisis, maar ook over hun auto.

				Ook tegen anderen.

				Sterker, mensen vertellen met liefde over hun auto.

				‘Het is altijd leuk als ik in mantelpakje en hakken uit mijn Mercedes Viano stap op een parkeerplaats of een tankstation’, vertelde een vrouwelijke fabrieksdirecteur. ‘Vanbuiten is het een luxeauto, maar in een handomdraai maak je er een vergaderauto, een kampeerauto of een taxibusje van. Hij is altijd aanleiding tot een ontspannen gesprek. Ik word er blij van om erover te vertellen en te laten zien wat je ermee kunt. Mensen zie je steeds enthousiaster worden, en verbaasder.’

				Een andere ondernemer, ontwerper van chic sanitair (ook een vrouw), had met haar hagelwitte Volvo C30 heel snel aanspraak op straat of bij het tanken. ‘Sommigen komen met hele verhalen over hún auto. Alsof je een puppy hebt, of een jong kind.’ En ook zijzelf kwam met een heel verhaal over haar Volvo. ‘De auto is een verlengstuk van ons bedrijf. Onze huisstijl is ook in wit en zilver. Je rijdt in je visitekaartje. Het is extra reclame. En qua concept past de C30, met zijn strakke, ronde en vrouwelijke vormen, ook bij onze C7-badkamercollectie met organische lijnen.’

				Uitstervend ras

				Soms meldden mensen zichzelf aan voor een interview, zoals de internetondernemer die al stond te trappelen als de 204 pk’s in zijn Peugeot 407 met V6-motor, en zelfs al een kop klaar had voor boven zijn optreden: ‘De V6, een uitstervend ras’.

				==

				Het leuke van ondernemers spreken over hun auto is dat ze hun auto zelfstandig kiezen. In tegenstelling tot werknemers met een auto van de zaak, die zeker bij een wat groter bedrijf zich moeten voegen naar het keurslijf van de autoregeling. Die hangt vaak samen met loonschaal en corporate uitstraling: geen cabrio, geen sportwagen, geen Alfa Romeo. Niet voor niets rijdt er zo veel grijs rond in Nederland. En veilig donkerblauw. Een zakenauto moet letterlijk een volkswagen zijn.

				==

				Dat neemt niet weg dat ook ondernemers allesbehalve vrij zijn in de keuze van hun auto (al zeggen en denken ze zelf van wel). Hun autokeuze wordt dan niet zozeer bepaald door hun maandinkomen en de strikte courantheidsklasse-indeling van de leasemaatschappij, maar wel door hun klanten en relaties en zakenpartner en investeerder en netwerk en collega’s en concurrenten en vrienden en familie en vader en vrouw en man en commissaris.

				Kortom, door iedereen behalve zichzelf.

				Maar ze weten stuk voor stuk een prachtig en overtuigend verhaal over hun auto te vertellen. Over het waarom van hun keuze, over hoe hun auto past bij de uitstraling van hun bedrijf en wel of niet hun persoonlijke status bepaalt.

				Bekend en onbekend

				Sinds juni 2008 heb ik ruim 150 ondernemers geïnterviewd over hoe hun auto hun bedrijf en hun persoon weerspiegelt. Het zijn bekende en onbekende Nederlanders, met grote bedrijven en met eenmanszaken.

				De 45 mooiste verhalen (we moesten een selectie maken, helaas vielen veel leuke verhalen af) zijn gebundeld in dit e-book, met foto.

				Van 45 Nederlanders leest u hun openlijke autobiecht, onder wie Maurits van Oranje, Senay Özdemir en Jan des Bouvrie. U leest waarom Hans Breukhoven geen Porsche heeft, Harry Wijnschenk zijn Maserati zijn beste koop ooit vindt en waarom cabaretier Carolien Borgers liever helemaal geen auto had.

				Van de meisjesbus van Slijterijmeisje Petra de Boevere tot de pk’s van Anky van Grunsven, van Alfa tot Zastava draaien autoverhalen om statusangst, seks en stoelverwarming (vies!).

				Ook dit e-book is, net als Wat je rijdt ben je zelf, eerder dan een autoboek een psychologieboek.

			

		

	
		
			
				1 | Dressuurgodin Anky van Grunsven(43): 

‘Ik ben de vrouw van 1 pk’

				[image: 01-AnkyvanGrunsven2.JPG]

				==

				==

				Dressuurgodin, Ruiter van de Eeuw en paardenonderneemster/trainer Anky van Grunsven heeft een zwarte Mini Clubman John Cooper Works 1.6 turbo. ‘Het aantal pk’s? Geen idee. Ik ben een vróúw. Normaal heb ik één pk. Ik ben de vrouw van 1 pk.’

				==

				Bedrijf: ‘Ik rijd nog steeds wedstrijden en ik geef training. Sinds een jaar hebben we voor het Anky Education Center een nieuw gebouw, met verblijven voor mensen en paarden. We hebben dertig stallen en zeven gastenverblijven. Er werken zes mensen, plus werkstudenten en stagiaires. De lagere niveaus krijgen les van mijn medewerkers. Binnen Anky Media bieden we Training Feedback en E-Learning via internet voor leerlingen die eerst hier in Erp komen trainen en later filmpjes sturen zodat we erbovenop kunnen blijven. Veel leerlingen wonen in het buitenland. De kledinglijn Anky Technical Casuals loopt al elf jaar. We verkopen nu in dertig landen en we hebben een eigen productiebedrijf in China. Het is niet alleen ruiterkleding, ook outdoor casual wear. De mannenlijn heet ATC. Mannen willen dat Anky niet in de naam. En we hebben horsewear: dekens, zadels, hoofdstellen.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een Mini Clubman. Het is een speciale uitvoering: John Cooper Works. Het is mijn vierde Mini in zes jaar. Iedere keer is ie groter en sneller. Dit is de meest blitse tot nu toe. Hij is zwart met rode strepen. Wat voor motor erin zit? Geen idee. Ik ben een vróúw hè. Nee, van het aantal pk’s heb ik ook geen idee (211 pk, EW). Normaal heb ik één pk. Ik ben de vrouw van 1 pk. Het is een superfijne auto. Heel belangrijk: mijn kinderen van zes en vier passen achterin.’

				Waarde: ‘Dat weet ik niet precies, ik heb de vorige Mini erop ingeruild. Ik vergeet alles als ik het betaald heb. Het was binnen het budget. Ik vind het zonde om al mijn geld in een auto te duwen.’

				Accessoires: ‘Die rode striping heb ik er speciaal op laten zetten. Plus stoelverwarming en rode spiegels. Want alleen zwart is een beetje saai. Ik heb er een extra kabeltje voor mijn iPod laten inzetten. En een navigatiesysteem. Ook belangrijk als je een vrouw bent. Eh, beter gezegd, als je Anky heet. Ik heb in de auto geen idee welke kant ik op ga. Ik had eerst een losse TomTom, maar die werkte niet in het bos.’

				==

				Kilometers: ‘Geen idee. Ik weet niks van getallen. Dat is mijn zwakke plek. Ik heb een hele goeie boekhouder.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Iedereen ként mij met mijn auto, hier in de buurt. Maar wat anderen ervan vinden, interesseert me niet. Misschien typisch een vrouwenopmerking, maar ik rijd deze auto omdat ik ’m leuk vind, niet om wat anderen vinden. Mannen hebben dat veel sterker. Als een ander een Mini niks vindt, jammer. Toen ik ’m net had, wilde ik ’m wel laten zien aan familie, mijn broer, iedereen in de buurt maar dat is na twee dagen over. Mijn neefjes vinden ’m heel erg hip.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Hij hóéft niet bij mijn bedrijf te passen. Ik vereenzelvig me niet met mijn bedrijf als ik zelf ergens kom. Mijn bedrijfsauto’s zijn grote MAN-vrachtwagens. Mijn naam en de sponsors zijn op de zijkanten gespoten. Het zijn paardenwagens met een living erin, omdat we vaak meerdere dagen op een wedstrijd zijn. Een soort camper. Er passen meer paarden in, vaak nemen we er wel drie of vier mee.’

				==

				Status: ‘Ik heb niet zo veel met status. Dat komt omdat ik vind dat ik het goed voor elkaar heb.’

				==

				Onderhoud: ‘De Mini-dealer in Uden.’

				==

				Droomauto: ‘Ik heb niet per se een droomauto. Op dit moment héb ik die wel met deze Mini. Over een jaar kan dat anders zijn. Dat heb je met vrouwen. Ik denk aan die nieuwe vierdeurs van Mini, de Countryman. Die vind ik nu nog te groot, ik val er nu niet op. Hij is lang niet zo blits als mijn Mini Clubman.’

				==

			

		

	
		
			
				2 | Groenrechts ondernemer Marcel Broersma (44): 

‘George Clooney en Arnold Schwarzenegger hebben ook een Tesla’

				[image: 02-MarcelBroersma.JPG]

				==

				==

				Formal investor Marcel Broersma, oprichter van Green Mobility en PeakValue, kocht in 2009 de allereerste Tesla Roadster in Nederland. Een geheel elektrische sportwagen, die een Ferrari te snel af is. ‘Overal waar ik kom, vraag ik of ik even mijn auto aan de tuinverlichting mag hangen.’

				==

				Bedrijf: ‘Met Green Mobility willen we duurzame mobiliteitsoplossingen promoten. Bij bedrijven en overheden, later richten we ons ook op consumenten. Ik heb het bedrijf opgericht samen met Alfred Möller, ook een Rotterdamse ondernemer van geen woorden maar daden. Dat is het bekende cliché, maar groen is écht een kwestie van doen. Ik ben een maatschappelijk bewogen ondernemer en ik heb een passie voor auto’s. Maar op den duur moet het ook geld gaan opleveren. Ik zit hier zeg maar groenrechts in. Green Mobility is een van mijn bezigheden vanuit Peak Value. Dat ben ik begonnen nadat ik DPA Flex heb verkocht, een beursgenoteerd bedrijf met 1.200 medewerkers. Ik treed op als formal investor en help ondernemingen waarde te creëren. Niet alleen met een financiële focus, maar ook op maatschappelijk gebied. Voorbeelden? The Future Group, een IT-consultancy van 100 man, en BAS Consultancy. En we openden in augustus 2011 het Elektrisch Vervoer Centrum in Rotterdam.’

				==

				Auto: ‘Een Tesla Roadster, sinds een maand. Hij is wit met groene racestriping. Het is de eerste Tesla in Nederland op Nederlands kenteken. Áls je dan elektrische auto’s verkoopt, moet je koploper zijn. Tesla is een nieuw merk uit Californië dat alleen vol elektrische auto’s produceert. Schwarzenegger heeft er ook een. Net als George Clooney. Zo’n Tesla is spectaculair snel. In 3,9 seconden zit je op 100. Hij rijdt gewéldig in bochten, ligt fantastisch op de weg. Als een soort kart. Iedereen zou deze auto moeten voelen. De elektromotor geeft 183 kW ofwel 250 pk. Ja, het battery pack van 6.831 batterijen is zwaar, maar lichter dan een brandstofmotor met tank.’

				==

				Waarde: ‘Met het luxe Signature-pakket kost ie 99.000 euro exclusief btw. Maar je betaalt geen BPM, geen wegenbelasting, geen fiscale bijtelling. En je tankt voor 4 euro. Overal waar ik kom, vraag ik of ik even mijn auto aan de tuinverlichting mag hangen. Geweldig moment altijd als je die stekker eruit haalt. Mensen vinden dat prachtig.’

				==

				Accessoires: ‘Er zit een kevlar hardtop bij. Navigatiesysteem. Hippe, zwarte velgen. En ik heb er voor thuis een krachtstroomaansluiting bij gekocht. Daarmee laadt hij twee keer zo snel op. Dan zit ie in 3,5 uur vol.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Een Ferrari Maranello. Donkerblauw. Een práchtige auto. Hij is tien jaar oud, dus mag zichzelf geen klassieker noemen. Maar deze heb ik altijd al willen hebben. Ik heb ’m gekocht op de dag nadat ik mijn baan had opgezegd bij DPA.’

				==

				Kilometers: ‘Ongeveer 30.000 per jaar. Ik rij er dagelijks in. Zijn actieradius is 300 tot 400 kilometer, afhankelijk van je rijstijl en of je met de kap open rijdt.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Ik zie veel open monden. En iedereen die erin rijdt, zegt hetzelfde: ge-wel-dig. En we láten veel mensen erin rijden. Dat hoort bij onze rol als groene evangelist. Deze auto is een mix van maatschappelijk bewustzijn en toekomst. Het is een bijna aaibare auto.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Wij zijn geen traditioneel autobedrijf. We hebben geen showroom, we zitten in het WTC in Rotterdam. We zien zo’n Tesla meer als lifestyleproduct. En wij doen vooral aan kennisoverdracht en bewustwording. Daar past die auto precies bij. Hij rekent af met het geitenwollensokkenimago. Hij is aandachttrekkend.’

				==

				Status: ‘Mensen kijken óm. Wat ik leuk vind. Ik bén wel van de snelle auto’s. Het is echt een sportief, snel ding. Maar ik ben niet van het kijk-mij-eens-rijden. Voor mij is het meer jongensdroomachtig.’

				==

				Onderhoud: ‘Dat kun je in principe zelf doen. Het houdt op bij de ruitensproeiervloeistof. Of de banden verwisselen, een lampje af en toe. Op storingen na dan, maar die heb ik nog niet gehad. Dan moet je bellen naar Rogier Kroymans van Tesla Motors Benelux. De batterijen gaan 160.000 kilometer mee. Misschien langer. Die onzekerheid is slecht voor de prijsvorming, maar deze auto hoeft voor fleetowners niet per definitie duurder te worden.’

				==

				Droomauto: ‘Tja, die Ferrari Maranello was altijd mijn droom. En nu die Tesla erbij. Deze combinatie is geweldig.’

			

		

	
		
			
				3 | Meubelontwerper Gerard van den Berg (63): 

‘Een BMW is mijn wagen niet, Morgan wel’

				[image: 03-GerardvandenBerg.JPG]

				==

				==

				Meubelontwerper Gerard van den Berg, de man achter Label en Montis, heeft een ivoorkleurige Morgan 4/4. Al zestien jaar. Daarnaast versleet hij enkele Porsches. En een BMW. ‘Maar BMW is mijn wagen niet. Morgan wel. Ik heb ook een Harley en niet een Honda. Ieder mens creëert zijn eigen wereld.’

				==

				Bedrijf: ‘Ik ben mijn leven lang al zelfstandig ondernemer. Op mijn zesentwintigste heb ik, samen met een broer, Montis opgericht. Dat is Latijn voor berg. Montis werd heel groot. In 1990 heb ik mijn aandelen verkocht aan mijn broer Paul. In 1991 ben ik Label begonnen. Bij Label werken nu 38 man. Ik heb net een algemeen directeur aangesteld zodat ik wat meer andere dingen kan doen. Mijn vrouw en ik reizen graag. Over vijf weken gaan we naar Patagonië. Mijn bekendste stoel? De Chaplin. Een ontwerp van vijfentwintig jaar geleden. Hij wordt nog steeds verkocht. Laatst keek ik tv, zat daar Wouter Bos op mijn stoel. De belangrijkste prijs die ik kreeg is de Kho Liang Ie Prijs, in 1984.’

				==

				Auto: ‘Een Morgan 4/4. Met 1600 cc Ford-motor, die zijn hartstikke goed. Hij is ivoorkleurig. We hebben hem al zestien jaar. Hij is van 1976. We vonden hem bij een bedrijf in Koog aan de Zaan. Ik vind het heerlijk om met open kap te rijden. Zelfs in de kou. Met muts, en kraag hoog op. We reizen veel, maar Nederland is ook een práchtig land. We maken graag tochtjes.’

				==

				Waarde: ‘Hij kostte destijds 35.000 gulden. Dat is ie nu in euro’s waard. Zo’n auto blijft zijn waarde houden.’

				==

				Accessoires: ‘Een van mijn zonen, die is superhandig, heeft hem vanbinnen helemaal opnieuw met leer bekleed. Zwart leer. En er een houten dashboard ingezet. In ruil daarvoor mag hij hem wel eens meenemen. En er wordt nogal eens in getrouwd, door nichtjes, en door mijn dochter ook.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Een Porsche Boxster S. Die is zilvergrijs. En een Harley-Davidson Halifax. Die Harley is voor écht mooi weer. Ik heb hem zeven jaar. Hij kostte 42.000 gulden. Maar het valt niet mee wat je ervoor terugkrijgt. Ik wilde hem inruilen voor zo’n helemaal matzwarte. Die is stoer! De Porsche gebruik ik voor woon-werk. Hij is vijf jaar oud, ik heb hem drie jaar. Ik koop altijd gebruikt. Het geheim is: niet te veel kilometers. Dat is belangrijker dan leeftijd. Ik heb meer Porsches gehad. Ook een 928. Die heeft twee stoeltjes achterin en wij propten alle vier onze kinderen erin. Keken mensen wel van op. Kwamen er zes man uit die auto.’

				==

				Kilometers: ‘Zo’n 10.000 tot 15.000. En nog eens dat aantal met de Porsche. Maar vroeger, bij Montis, reed ik wel 50.000 kilometer per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Iedereen vindt die Morgan een hartstikke leuke wagen. Mijn kleinzoon van tweeënhalf wil iedere keer als hij komt een rondje erin maken. Met dak open. Hij belt al zelf op. Hij wil ook op de tractor die we hebben om het gras te maaien.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Het zal me worst zijn wat mensen van mijn Porsche vinden. Ik vond Porsches als jongetje al hele mooie auto’s. Als ik het ooit voor elkaar heb, koop ik er een, dacht ik. Maar mensen zeiden ook wel: je moet een 911 hebben. Dát zijn de echte. Maar wat moet je nou met 400 pk? Die gebruik je nooit.’

				==

				Status: ‘Ieder mens creëert zijn eigen wereld. Een afspiegeling van wat je bent. Daarom heb ik een Harley en niet een Honda. Een BMW, die heb ik ook gehad, is mijn wagen niet. Morgan wel. Zoals hoe ik woon bij mij hoort. Ze moeten alleen nog een Porsche maken die 1 op 25 rijdt. Een hybride. We moeten af van die benzineslurpers.’

				==

				Onderhoud: ‘Een man dichtbij. Jan van Trier in Teteringen. Vanwege de emissie-eisen moest hij bij de laatste APK de carburateur zuiniger afstellen. Daardoor loopt hij wat minder hard. 140. Vroeger was het 160.’

				==

				Droomauto: ‘Die heb ik al. Mijn droom is een andere. Ik heb mijn kantoor nu omgetoverd tot atelier. Kom ik ooit zover dat ik een redelijke schilder ben? Dat is mijn missie.’

			

		

	
		
			
				4 | Internetevangelist en marketingstrateeg Henk de Hooge (56): 

‘Ik ben verliefd op Audi’

				[image: 04-HenkdeHooge.JPG]

				==

				==

				Online uitgever en marketingstrateeg Henk de Hooge heeft een donkergrijze Audi A4 Avant 2,5 td uit 2005. ‘Vroeger was ik verliefd op Alfa’s. Nu op Audi. Audi’s gaan nooit kapot. En ze zijn zuinig. Ik rij 1 op 17.’

				==

				Bedrijf: ‘RedBanana heb ik tien jaar geleden opgericht. Het is een creatief bureau in internetstrategie en social media. We werken met zeven man en zijn gespecialiseerd in webcare. Wij prediken “The now revolution”: alles verandert en van verandering kun je leren. We werken voor grote bedrijven, maar ik wil liever geen namen noemen. Onder Blog Idea Factory vallen DutchCowboys, DutchCowgirls, MobileCowboys, StyleCowboys, GameCowboys en BelgianCowboys. Daarbij werken los-vast ook zo’n zeven mensen. Ik ben in januari 2011 bij de Dutch Bloggies uitgeroepen tot een van de vijf belangrijkste bloggers van het decennium, met Dominique Weesie en Wim de Bie, en daar ben ik trots op. Met schrijven heb ik veel bereikt en zelfs mijn dyslexie overwonnen. Ik heb van 2005 tot 2009 ook nog gewerkt als internetstrateeg voor Yellow Pages/World Directories, dus ik verbleef veel in hotels en op luchthavens. Zo had ik tijd en gelegenheid om te schrijven.’

				==

				Auto: ‘Een Audi A4 6-cilinder met 7 versnellingen en multitronic, je kent het allemaal wel. Een razendsnelle auto. Hij is dolfijngrijs. Hij is veilig en snel. Een BMW en een Mercedes ook? Ja, maar die liggen ver buiten mijn scope. Ik ben een fervent Audi-rijder. Ik heb er al een hoop gehad, ook Quattro’s. Ik ben verliefd op het merk. Ze maken ook een hele experience van dat Quattro. Je krijgt een dagtraining in Assen, dan een meerdaagse rijtraining op dat meer in Oostenrijk en dan ga je zeven dagen rondrijden in Scandinavië. Tenminste, het staat op mijn verlanglijstje. Tijd, tijd. Maar het kán. Vroeger was ik verliefd op Alfa’s. Maar Audi’s gaan nooit kapot. En ze zijn zuinig. Ik rij met mijn 2,5 liter turbodiesel 1 op 16 of 17. Ze maken bijna geen toeren, dat is het.’

				==

				Waarde: ‘Ik heb hem in Duitsland gekocht, bij een grote Audi-dealer in het Ruhrgebied. Het scheelde mij inclusief invoerrechten 9.000 euro. En de papierwinkel is geen probleem, die Duitse garages weten precies wat je moet doen: papieren, stempel, nummerplaat, waardebepaling bij de douane. Bij een altijd chagrijnige douaneman. Toch een snelle winstpakker. Ik betaalde drie jaar geleden 17.000 plus 5.500 invoerrechten. Normaal kost hij 31.000. Hij was drie jaar oud en had een ton op de teller.’

				==

				Accessoires: ‘Ik wil altijd een open dak omdat ik astma heb. Ik rijd zomer en winter met dak open. Verder zijn die auto’s zó compleet. En dat roodverlichte dashboard, dat is zo mooi. Als je het over merkbeleving hebt.’

				==

				Kilometers: ’50.000 per jaar. Ik woon aan de Belgische grens en het episch centrum van internet is Amsterdam. Onze mensen zitten in het hele land, en ik kom vaak in het buitenland.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Weet ik eigenlijk niet, wat anderen ervan vinden. Hier in de straat staan er nóg wel een paar. Hij valt niet zo op. En zelf ben ik er niet zo mee bezig wat mensen ervan vinden. Ik begin zelf bij relaties ook niet snel over mijn auto. Als je zoveel kilometers rijdt is het ook heel functioneel. Je hebt je auto, je Mac en je mobiele telefoon.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Het zijn moderne auto’s, Audi’s. Je ziet ze veel in ons wereldje van internet en start-ups. Opmerkelijk hoeveel Audi’s je ziet staan op de parkeerplaats bij bijvoorbeeld de Spin Awards. Mercedes zie je dan bijna niet, BMW’s ook veel minder. Het is een auto die daarbij past. In Amsterdam een zwarte bakfiets natuurlijk ook, maar ik denk dat je in deze branche algauw een A3 in je pakket hebt. Audi’s zijn ook zo veel populairder dan tien jaar geleden. Het is dat design, dat doen ze toch goed. Het zijn geen goedkope auto’s.’

				==

				Status: ‘Daarvoor is hij niet belangrijk. Het is geen statusding. Ik weet dat mensen zo’n auto wel status toekennen. Maar ik vind het gewoon een mooie auto. En wij zijn natuurlijk succesvol, dan moet je extra uitkijken wat je zegt. Maar wij zijn vrij down to earth in hoe we met dingen omgaan. Het is ook een familieauto hoor. Mijn kinderen nemen hem mee op wintersport, vanwege de tractioncontrol en de winterbanden. Dat is veilig. En dan gebruik ik hún auto.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij Audi Centrum Roosendaal. Maar voor zijn openhartoperatie – het vervangen van de distributieriem – gaat ie naar Duitsland. Dat is 500 tot 600 euro goedkoper. In Duitsland krijg je statiegeld op je onderdelen, dat scheelt veel. Ik combineer dat met een bezoek aan een relatie.’

				==

				Droomauto: ‘Een Audi R8 wil ik altijd nog eens. Omdat ik die erg mooi vind. Het is wel een erg exceptioneel model. Maar bij auto’s speelt emotie een grote rol. Op telegraaf.nl heb je af en toe mooie autofilmpjes. Eén daarvan is me bijgebleven, daarin hoor je het geluid van een Alfa 8C, die vrij nieuwe sportwagen. Hij rijdt daarin op het circuit van Assen dacht ik, en dat terúgschakelen, dat beroert je zintuigen wel.’

			

		

	
		
			
				5 | Schrijver/uitgever Senay Özdemir (42): 

‘Mannen kunnen het niet hebben, een vrouw in een MG TF’

				[image: 05-senayOzdemir.jpg]

				==

				==

				‘Als je eenmaal een sportwagen hebt gehad, wil je nooit meer iets anders.’ Senay Özdemir, auteur (De harsclub), oprichter SEN Magazine, bestuurslid van Women on Top en meer, heeft een MG TF. Een erg snelle cabrio. ‘Mannen kunnen dat niet goed hebben. Zij willen sneller zijn.’

				==

				Bedrijf: ‘Ik heb in 2004 met mijn Medusa Mediaproducties het vrouwenblad SEN gelanceerd. Later is het overgenomen door Sanoma Uitgevers, en sinds 2007 verschijnt het als e-glossy. Sen is gericht op jonge mediterrane vrouwen in de Randstad.’

				==

				Auto: ‘MG TF 160, met VCC-motor. Hij is opgevoerd van 160 naar 196 pk. Hij ronkt lekker. Hij is zó leuk. De kleur is zilvergrijs, met een zwarte kap. Voor de winter heb ik een hardtop. Je zit laag, hij gromt, hij wil alleen maar meer. Als je eenmaal een sportwagen hebt gehad, wil je nooit meer iets anders. Hij kan echt hard. Nee, ik heb niet veel bekeuringen gehad. Misschien drie of vier voor fout parkeren.’

				==

				Waarde: ‘Nieuw was ie bijna 50.000 euro. Maar ik heb hem gekocht toen ie één jaar was.’

				==

				Accessoires: ‘Alles zit erin. Navigatie, cd, de stoelen zijn in zwart leer, mooi sportstuur. Echt heel mooi. Een feest om in te rijden.’

				==

				Onderhoud: ‘De MG-dealer, Theo nogwat, in Rozenburg. Toen mijn motor stukging, moest er een nieuwe komen uit Engeland. MG is failliet en door een Chinees bedrijf gekocht, maar de onderdelen hadden ze gelukkig nog.’

				==

				Kilometers: ’25.000 tot 30.000 per jaar. Veel? Voor mijn werk kom ik in het hele land. Veel in de media gebeurt toch in Amsterdam en Hilversum. En ik ben bestuurslid van Women on Top en lid van allerlei commissies, zoals de Taskforce Deeltijdplus en het Sociaal Platform Rotterdam. Ik breng geregeld Pieter Winsemius, oud-minister van VROM, naar het station. Een briljante man. Lange man ook, die maar net in mijn auto past. Daarnaast schrijf ik voor Intermediair, esta, NRC Handelsblad en de Belgische Vacature, dus ik reis veel.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Mensen verwachten het niet van je, zo’n auto. Vrouwen rijden in Daihatsu’s denken ze. Bij het stoplicht valt me op dat mannen het niet kunnen hebben van een vrouw dat zij zo’n sportauto heeft. Ze willen sneller zijn. Ze willen harder optrekken. Ik laat ze gewoon gaan. Ik ben toch sneller.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Ik heb een representatieve functie, en mijn MG maakt de juiste match. Veel mensen zeggen: later ga ik genieten. Maar dat moet je nú doen. Maar Nederlanders worden al wat minder calvinistisch. Vrouwen kopen ook steeds duurdere spullen, kleden zich wat opzichtiger. Maar laten zien dat je succes hebt, is nog steeds taboe.’

				==

				Status: ‘Het is vooral een heerlijk idee dat als ik wil inhalen dat ook meteen kán. Ik vertrouw op die auto. Ik werk hard en dan mag je jezelf best verwennen. Het is elke keer weer heerlijk om in zo’n ding te zitten. En ik rijd veel open.’

				==

				Droomauto: ‘Mijn volgende wordt een Porsche. Een Carrera, maakt niet uit welke Carrera.’

			

		

	
		
			
				6 | Meubelontwerper Jan des Bouvrie (69): 

‘Ik ben het icoon van de Porsche-rijders’
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				==

				==

				Jan des Bouvrie heeft een Alfa Romeo 8C Competizione. Gloednieuw en zeldzaam. Hij rijdt ook al zijn hele leven Porsche. Zijn 911 S4 heeft ie ingeruild voor een Porsche Panamera. ‘Ik ben het icoon van de Porsche-rijders. Een Ferrari is tóch agressief.’

				==

				Bedrijf: ‘Er werken dertig man bij mijn onderneming, Het Arsenaal. Tien man in de tekenstudio, tien in de logistiek en tien in de meubelzaak. En er zijn veel disciplines die bij mij huren. Een keukenbedrijf, een bedrijf in badkamers, het restaurant van Paul Fagel.’

				==

				Auto: ‘Ik heb sinds 2008 een Alfa Romeo 8C Competizione. Er zijn er maar tien van in Nederland. In 2005 zag ik het prototype op de AutoRAI. Toen heb ik me ervoor ingeschreven bij de Alfa-importeur. Het is een kunststuk, die auto. Jeremy Clarkson van Top Gear zei het. It’s art. Mijn eerste auto was een Alfa, een Bertone. Práchtig. Dat was in 1960.’

				==

				Waarde: ‘De Alfa 8C kostte 250.000 geloof ik. Het is een van de weinige auto’s die zijn waarde behoudt. Maar ik ga er niet mee speculeren. Ik houd hem. Ook al zei Herman Heinsbroek een keer dat ik niet het pad af kwam voor ik ’m aan hem had verkocht. Voor de Porsche 911 kreeg ik, dacht ik, een ton terug na drie jaar. Nieuw had ik er 150.000 voor betaald. Mooi toch? Vijftienduizend euro per jaar, dat is geen grote afschrijving. En nóóit pech mee gehad.’

				==

				Accessoires: ‘Een Porsche is een genot om in te rijden. Je hebt stoelverwarming. Goede stoelen. Comfort is ook mijn vak. Je kunt goed werken en nadenken in zo’n auto. Als ik wijn drink of ga eten, huur ik een student in om te rijden. Dat moet iedere zakenman doen. Je bent druk. Je hebt mensen voor je werken. Dan is het niet verantwoord om zelf te rijden. En je kunt in de file werken.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Ik heb mijn hele leven Porsches gehad. Ik heb net mijn Porsche 911 S4, een witte, ingeruild. Ik ben bezig met een Porsche Panamera. Het nieuwe vierdeurs model. Hij is in 2009 in Het Arsenaal geïntroduceerd. Porsche-importeur Pon nodigde zijn relaties uit, ik de mijne. Dat geeft veel energie. Ik heb een vierdeurs auto nodig. Ik neem zo vaak mensen mee. Nee, ik rij niet hard meer. Al sinds mijn veertigste niet meer. Vroeger wel. Maar ik heb twee keer twee jaar voorwaardelijk gehad voor te hard rijden.’

				==

				Kilometers: ‘Ik rij toch wel veel. Wel 70.000, 80.000 kilometer per jaar, met twee auto’s samen.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Ik heb jouw auto betaald, heeft een klant wel eens gezegd. Ik heb toen geantwoord: voor ik met jullie begon had ik die auto al. Verder hoor ik nooit negatieve dingen. Jongens op de fiets steken hun duim omhoog. Het is anders als je met een rode Ferrari komt voorrijden. Is tóch agressiever. Kijk hem met zijn Ferrari. Ik ben geen Ferrari-man, ik ben een Porsche-man. Je ziet aan mensen in een Volvo ook dat ze in een Volvo hóren. Degelijke mensen, zijn dat. Beetje vierkant hoofd. Ze zeggen altijd dat mensen op hun hond gaan lijken maar met auto’s is het ook zo. Mensen gaan op hun auto lijken.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Of die Porsches mijn bedrijf goed hebben gedaan?’ Ik heb wel het voorbeeld gesteld. Ik ben het icoon van de Porsche-rijders. Dat vinden ze bij importeur Pon ook. Ik ben heel trouw. Ook aan mijn huis. Daar woon ik al 37 jaar. Ik heb ook nog altijd dezelfde vrouw. Dat is héérlijk rustig. Mijn leus is: keihard werken en keihard genieten.’

				==

				Status: ‘Nee, ik ben niet een statusmens. Bij mijn huis in Frankrijk heb ik een Mini’tje staan. Heel eenvoudig. Daar kun je met zijn vieren in zitten. Kapje open. Het is een cabriolet. Een zwarte. Een Mini ook een statusauto? Dat vind ik niet. Ik maak de keuze voor wat ik nódig heb.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij Porsche Amersfoort. Een student verzorgt dat allemaal voor mij. Die tankt ’m ook af.’

				==

				Droomauto: ‘Nee, ik heb geen droomauto. Ik hoef niet per se een Bugatti. Ik wil gewoon een goeie auto.’

			

		

	
		
			
				7 | Ondernemingsrechtjurist Hella Vercammen (40): 

‘Ik moet geen wijvenauto’
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				==

				==

				Arbeidsrechtjurist/ondernemer Hella Vercammen heeft een parelmoerzwarte Hyundai Santa Fe 2WD Style Version 2.7 Business Edition. ‘Ik vind ’m stoer. Ik hoef geen huisvrouwenauto. Ik wil een auto met bállen. In zo’n Santa Fe zie je ook veel mannen rijden.’

				==

				Bedrijf: ‘Ik ben in 1994 begonnen in de commerciële advocatuur en heb daarna als bedrijfsjurist gewerkt bij een landelijke accountantsorganisatie. Op basis van die ervaring heb ik in 2003 The Legal Company opgericht. We zijn bedrijfsjurist voor bedrijven die geen eigen bedrijfsjurist in dienst hebben. We begeleiden overnames, management buy-outs, samenwerkingsdeals, arbeidsconflicten en stellen allerlei handelscontracten en arbeidsvoorwaarden op. Ik heb een collega-arbeidsrechtjurist en een officemanager. Zelf doe ik ondernemingsrecht. Voor allerlei andere disciplines als notariaat, advocatuur, verzekeringen en incasso heb ik vaste partners om me heen verzameld. We hebben ook een unieke service, LegalSafeService. Dat is een juridische digitale kluis van en voor de klant waarin wij hun contracten managen.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een Hyundai Santa Fe, zo’n SUV. Ik heb er ergens wel spijt van. Het ding slurpt benzine en is helemaal niet milieuvriendelijk. Toen ik ’m kocht, in mei 2008, stond ik daar niet zo bij stil. Toen begon de slurptax net te spelen. Die betaal ik gelukkig niet want ik heb geen fourwheeldrive genomen. Maar hij rijdt wel erg fijn en is comfortabel in het gebruik. Maar de volgende keer koop ik een kleinere. Wat voor type het is? Dat kijk ik even na. Ik heb de offertes en overeenkomst hier in mijn e-mail. Het is een 2WD Style Version 2.7 Business Edition. De kleur is Black Pearl.’

				==

				Waarde: ‘Ik heb geen zin in gedoe met onderhoud dus ik lease hem, bij Business Lease Nederland. Operational lease, dan heb je het volledige gebruiksgemak erbij. Hij kostte 37.705 euro. Het leasebedrag is 860 per maand, plus 200 voor het brandstofvoorschot. Ik gebruik ’m alleen zakelijk. Dat scheelt me 371 euro aan bijtelling netto per maand. Dat is heel veel geld.’

				==

				Accessoires: ‘Hij heeft zwartleren bekleding. Verder een bluetooth-telefoonaansluiting en ze hebben een microfoontje voor me aangelegd. Een iPod-aansluiting, met zo’n usb-kabeltje in een kastje. Een Pioneer-muziekinstallatie en navigatie.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Mijn vriend heeft een tweedehands Audi A6 in Duitsland gekocht. Die is gechiptuned, en die heeft wél vierwielaandrijving, Quattro. Hij heeft súpermooie leren bekleding. Hij kan goedkoop aan mooi leer komen en daar heeft hij de stoelen mee laten bekleden. Hij is graag met zulke dingen bezig, tien keer meer dan ik.’

				==

				Kilometers: ’20.000 per jaar. De teller staat op ongeveer 47.500.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Ik heb er nog nooit wat over gehoord van klanten. Mannen letten bij vrouwen niet op wat voor auto ze rijden en vrouwen hébben het onderling nooit over hun auto. Je gaat ook niet voor een kantoorraam op je auto zitten wijzen. Van vrienden en mijn omgeving krijg ik vaak complimenten. Ze vinden hem héél mooi. En heel ruim.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Het is echt een mooie zakenauto. Je kunt ermee aankomen. Hij heeft een goede prijs-kwaliteitverhouding. Iedereen wéét gewoon dat een Hyundai net als een Toyota een betrouwbaar Aziatisch merk is. Niet met de dure uitstraling van de gevestigde merken. Bij ons bedrijf betaal je ook niet te veel en je krijgt wél kwaliteit en betrouwbaarheid. Ik wil ook niet patserig overkomen. Dit type auto van BMW kost wel drie keer zo veel. Dat is echt patserig. Je wekt daarmee meteen de indruk bij klanten dat daar hun geld heen gaat. En ik wil zelf ook niet veel geld uitgeven aan een auto.

				==

				Status: ‘Ik voel me er goed bij. Een Fiat of Opel zou niet bij me passen. Het merk is wel belangrijk. Niet superbelangrijk maar ik kom niet met alle merken weg. Ik hoef geen huisvrouwenauto. Ik wil wel een auto met een beetje bállen. In zo’n Santa Fe zie je ook veel mannen rijden. Ik vind ’m stoer. Ik moet geen wijvenauto. Deze heeft een zakelijke uitstraling. Ik wist trouwens niet dat ik zo lang over mijn auto kon vertellen, ha ha.’

				==

				Onderhoud: ‘Mijn Hyundai-dealer, Auto Bosma, is inmiddels failliet. Dat moest ik horen van mijn leasemaatschappij. Nu ben ik bij Goldcar in Amstelveen. Die hebben me laatst goed geholpen toen mijn accu leeg was. Ik belde toen eerst de leasemaatschappij en vertelde erbij dat er waarschijnlijk een lampje was blijven branden. Dan hebt u nergens recht op, was de reactie, dan moet u de ANWB maar bellen. Heel raar. Maar Goldcar stuurde me langs de juiste kanalen en direct kwam de hulpdienst langs. Die leasewereld zit erg ontransparant in elkaar vind ik.’

				==

				Droomauto: ‘Ik wil wel graag een kleinere auto. Misschien een cabrio. Een Saab, BMW of Volvo. Ultiem is een Audi TT, maar die is niet handig en een beetje te flitsend, zakelijk gezien. En ik zag laatst ook een heel mooie Aston Martin, die is echt te gek. Maar ja, het wordt denk ik wel een gewone cabrio.’

			

		

	
		
			
				8 | Creatief strateeg Koen Verhagen (40): 

‘Als kind fietste ik 35 kilometer naar de Lotus-dealer in Antwerpen’

				[image: 08-KoenVerhagenelise.jpg]

				==

				==

				Creatief strateeg Koen Verhagen bezit een Lotus Elise, een Lotus Esprit, een Mini Cooper cabrio en een LCC Rocket. Precies, man met een autotik.

				==

				Bedrijf: ‘Ik heb in 2009 mijn aandelen verkocht in online communicatiebureau Bone en ben nu autonoom creatief strateeg. Ik werk onder meer aan een citymarketingplan voor de gemeente Hulst en geef communicatieadvies aan het Muiderslot. Ik ben bezig met internetconcepten, waaronder een nieuwe dienst voor online winkels. En ik werk aan een nieuwe schoen, een wegwerpschoen voor evenementen.’

				==

				Auto: ‘Een Lotus Elise uit 1997. Hij was zilvergrijs toen ik hem kocht in 2001, maar inmiddels is ie gifgroen. Na een aanrijding in Italië heb ik hem over laten spuiten. Als kind al was ik verslingerd aan het merk Lotus. Ik fietste 35 kilometer naar de Lotus-dealer in Antwerpen. En op mijn schooltas had ik het Lotus-logo gespoten.’

				==

				Waarde: ‘Ik heb hem voor omgerekend 30.000 euro gekocht, bij de Lotus-importeur, Van der Kooi. Nieuw was ie toen 78.000 gulden. Hij was als nieuw en had pas 18.000 kilometer gereden. Nu staat er 150.000 op. Ik gebruik hem te pas en te onpas.’

				==

				Accessoires: ‘Een Elise is heel puur. Er zitten geen toeters en bellen op. Hij heeft nu een Honda 4-cylindermotortje van 220 pk, maar dankzij zijn lage gewicht, 700 kilo, is het een klein bommetje. Porsches of Ferrari’s kun je goed bijhouden.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Ik heb nog een Lotus, een Mini Cooper S cabrio en een LCC Rocket. De Lotus Esprit S4s van 1996 heb ik samen met vrienden gekocht voor een vriend die kanker had. Toen hij overleed, in 2003, besloten wij de auto te houden. Sinds die tijd organiseren we de MaartenMemorial, een groot sportwagenevent dat kankerpatiënten een dagje laat vergeten dat ze ziek zijn. Op 3 augustus hadden we 100 exclusieve sportauto’s bij elkaar, van een Bentley Blower uit 1930 tot een Bugatti Veyron. De Mini, oranje, heb ik dit voorjaar overgenomen van mijn zus, voor 20.000 euro. En de LCC Rocket is een heel bizar ding. Het is een ontwerp van Gordon Murray, de Formule 1-ontwerper die ook de McLaren F1 ontwikkelde. Dat is dé superauto. De Rocket is ook een pure rijdersauto zonder enig compromis. LCC staat voor Light Car Company. In 1998 gingen ze failliet. Ze hebben slechts 38 Rockets gebouwd. Ik heb er in 2004 32.000 euro voor betaald. Nu staan er twee in Engeland te koop, voor 42.000 en 45.000 pond. Hij blijft waardevast. Door de historie en door de bekende eigenaren, zoals Jay Leno en Mark Knopfler van de Dire Straits. George Harrison had er ook eentje.’

				==

				Kilometers: ‘Zakelijk 25.000 per jaar en 10.000 voor de fun.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Mijn klanten vinden die Lotus een heel sympathiek autootje. Wie mij kent, weet dat ik een passie heb voor sportwagens. Het is een jongensdroom. Ik stap niet ineens na dertig jaar Passat in een Porsche. Maar je valt op. Daar moet je tegen kunnen. Heel Nederland kiest een donkersaaie auto. Zonder al te veel smaak, dan vinden de buren het in ieder geval niet vies.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Ik haal opdrachten binnen op wat ik kán en niet op wat ik ríjd. Het lijkt een ding van een miljoen euro maar voor 8.000 of 9.000 pond haal je een goeie uit Engeland. Je laat het stuur naar links zetten en je bent in totaal 14.000 euro kwijt. Hij verbruikt 1 op 12, de wegenbelasting is 11 euro per maand. Hij is goedkoper dan een Seat.’

				==

				Status: ‘Het is een deel van mezelf. Je moet mijn aantekenschriftjes van de lagere school eens zien. Volgetekend met autootjes. Ik zou zelf auto’s moeten ontwerpen.’

				==

				Onderhoud: ‘Dat doet een goeie vriend, Nick Weemaes. Hij is chef-monteur bij een Honda-garage.’

				==

				Droomauto: ‘Toch de McLaren F1. De enige auto die door één man is ontwikkeld, Gordon Murray. Als ontwerper van Formule 1-renstal McLaren zat hij boven op het geld. Maar de prijs. Laatst ging er eentje weg voor 3 miljoen dollar. Ik heb geen ton over voor een auto. Dat is toch bizar veel geld. Voor hetzelfde geld als een nieuwe Aston Martin koop je twee gebruikte Astons.’

			

		

	
		
			
				9 | Uitvaartverzorger Saskia Plantinga (38): 

‘Uitbundige reclame op je auto past niet bij het uitvaartvak’

				[image: 09-SaskiaPlantinga.JPG]

				==

				==

				Uitvaartverzorger Saskia Plantinga reed al dertien jaar in een rode Hyundai Pony van zeventien jaar oud tot ze in de zomer van 2011 een nagelnieuwe Hyundai i10 kocht. Een zwarte. ‘Nee, niet zwart vanwege mijn vak. Ik hou persoonlijk erg van zwart.’

				==

				Bedrijf: ‘Abreptus Uitvaartverzorging en Nazorg is een eenmanszaak, maar ik heb een uitgebreid netwerk van specialisten zoals een bloemist, notaris, goudsmid, steenhouwer. Ik lever maatwerk. Ik laat condoleanceboeken op maat maken door een mevrouw die desgewenst een geliefd kledingstuk van de overledene, een T-shirt of trui, tot omslag kan verwerken. Anders dan de meesten van mijn collega’s heb ik ook assistenten, oproepkrachten. Gastvrouwen die bij het condoleanceregister staan. Ik hou me vooral met de familie bezig en zij met de belangstellenden. Mensen hebben vaak lang in de auto gezeten, ze moeten naar het toilet, ze zijn nerveus. Ik onderscheid me ook in nazorg. Ik heb een post-hbo Rouw- en verliesbegeleiding gedaan en dankzij mijn diploma SPD Bedrijfsadministratie kan ik de nabestaanden administratieve ondersteuning bieden. Voordat ik mijn bedrijf in 2006 begon, had ik een financiële carrière als assistent-controller.’

				==

				Auto: ‘Ik rijd al dertien jaar in een Hyundai Pony van zeventien jaar oud. Die is nog van mijn vader geweest. Ik heb er pas één keer mee stilgestaan, vanwege een doorgebrande boordcomputer. Hij startte altijd. Maar hij gaat wel wat mankeren. Daarom heb ik nu een nieuwe gekocht, een Hyundai i10. Een zwarte. Ja, expres een zwarte, maar niet vanwege mijn vak. Ik hou persoonlijk erg van zwart. Maar zwart is geweest in het uitvaartvak. Heel veel collega’s kiezen voor grijs, of blauw. Begrafenisauto’s heb je nu ook in allerlei kleuren. Wit is erg gevraagd. En je hebt ook blauwe en rode Lincolns, Cadillacs en Mercedessen. Mijn Pony is rood. Dat vind ik wat minder geschikt voor het vak. Maar die kleur had hij al voor ik met dit werk begon.’

				==

				Waarde: ‘De i10 kost 11.000 euro. Voor de oude kreeg ik 840 euro terug. Eerst maar 650 euro, maar ik heb wat dooronderhandeld.’

				==

				Accessoires: ‘Het is een i10 1.2 met 85 pk. Je kon ook kiezen voor 67 pk, maar dan is ie wat traag en mijn Pony heeft ook 84 pk. Het is een I-motion Cool. Dan heb je een pakket met airco, afstandsbediening in de sleutel, alarm, mistlampen voor, allerlei soorten airbags, zijspiegels met geïntegreerde richtingaanwijzers, stuurwielbediening van de audio, veel meer opbergvakken, nou ja, heel veel extra’s.’

				==

				Kilometers: ‘Zo’n 10.000 per jaar. Ik rijd heel veel ín Arnhem, ik werk lokaal.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Wat ziet die er nog goed uit, hoorde ik vaak over die Pony. Maar ik verzorgde hem ook goed. Ik zette hem twee keer per jaar met de hand in de was. Ik ruimde hem altijd op. Zorgde dat de matten waren gezogen. Je auto moet representatief zijn.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Je parkeert je auto altijd in de buurt, dus hij moet geen negatieve reacties oproepen. Het moet een neutrale auto zijn. Mijn i10 heeft ook heel bescheiden reclame op de achterruit. En mijn website onder de kentekenplaat. Géén telefoonnummer. Er zijn veel ondernemers die uitbundiger adverteren op hun auto, maar dat vind ik niet passen bij het vak.’

				==

				Status: ‘Mijn auto is geen statussymbool. Ik vind het belangrijk dat ie fijn rijdt, goed schakelt en airco heeft. Comfort is belangrijker dan uiterlijk. En de i10 heeft een grote kofferbak, groter dan de Toyota Aygo en andere auto’s waarin ik heb proefgereden. Ik moet vaak grote dingen vervoeren, zoals een kamerscherm, bloemen, kaarsen, kandelaars. En de koffer met alle voorbeeldboeken en kaarten, en foto’s van kisten en uitvaartauto’s.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij de Bochane Groep, de Hyundai-dealer in Arnhem.’

				==

				Droomauto: ‘Die staat als schaalmodel op de vensterbank van mijn werkkamer: een Chrysler PT Cruiser. Een zwarte. Daar heb ik een aantal keren een proefrit in gemaakt. Maar ik denk niet dat die er gaat komen. Hij is heel duur in wegenbelasting en benzineverbruik. Terwijl een Hyundai heel betrouwbaar is. Ik heb 5 jaar garantie. Als je zoals ik vaak ’savonds of ’snachts ergens staat, moet ie wel altijd starten.’

			

		

	
		
			
				10 | Arbeidsrechtadvocaat Joost Quant (44): 

‘Voor een advocaat is een Lotus Elise MK I een onconventionele auto’

				[image: 10b-LotusJoostQuant.jpg]

				==

				==

				Arbeidsrechtadvocaat Joost Quant, compagnon van Lexsigma advocaten in Amsterdam, heeft in zijn Lotus Elise MK I het idee van volledige controle. ‘Hij past bij mijn vak.’ Maar als hij naar klanten gaat op wie hij met zijn auto niet een uitgesproken indruk wil maken, neemt hij zijn Audi A6 Avant. 

				==

				Auto: ‘Lotus Elise MK I. Ik heb hem in 2006 van een particulier gekocht, maar ik ken de hele historie van de auto precies. Hij is tien jaar oud, maar hij verkeert in absolute topstaat. Ik ken geen andere auto met zo’n geweldige wegligging. Alsof je een handschoen aantrekt. Hij rijdt heel spartaans en reageert extreem direct. Het is alsof je in een kart zit, zo laag zit je op de weg. Briljánt rijgedrag. Bij Top Gear zeiden ze: als je over een muntje rijdt voel je of het er een van 5 of van 50 pence is. Er zit een 1.8 motor in met na wat aanpassingen 140 pk, en omdat ie zo licht is, rijd je relatief zuinig, 1 op 12. Hij trekt in 5,5 seconden van 0 naar 100, dat is echt aanzienlijk. Veel Porsches kunnen daar een puntje aan zuigen.’

				==

				Waarde: ‘Moet dat erin? Ik heb er circa 25.000 euro voor betaald. Dit soort auto’s is bijzonder waardevast.’

				==

				Accessoires: ‘Ik heb een bakfiets van De Fietsfabriek waarin ik mijn oudste zoon naar school breng. Sinds een jaar woon ik niet meer in Amsterdam en rij ik met mijn Audi A6 Avant naar kantoor. Alleen op mooie dagen pak ik de Lotus en dan maar hopen dat er geen file staat.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Ik heb een bakfiets van De Fietsfabriek. Ik woon op anderhalve kilometer van mijn werk en fiets meestal. Soms, als ik naar bepaalde klanten ga, op wie ik met mijn auto niet een uitgesproken indruk wil maken, neem ik de Audi A4 van mijn vrouw. Die werkt een straat verderop.’

				==

				Kilometers: ‘5.000 per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Ja, het is een uitgesproken auto. Maar zeker niet patserig. Ik krijg nooit expliciet negatieve reacties van klanten. Nee, je maakt er niet overal en bij iedereen een goede indruk mee, dat ook weer niet. Het ligt ook aan je persoon. Ik ben niet een proleterig type bij wie mensen denken “wat is dit?”. Mensen vinden het allemaal wel prima. Eigenlijk krijg ik vooral hele positieve reacties.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘De advocatuur is een heel degelijke beroepsgroep. Ze rijden in Volvo’s, Saabs, BMW’s, Audi’s. Doorsnee auto’s waarin je bij elke klant kunt aankomen. Het zijn redelijk voorzichtige mensen, daar past de auto bij. Mijn Lotus Elise MK I is voor een advocaat een onconventionele auto. Ik ben een absolute liefhebber. Toen ik in Rotterdam werkte, had ik een rode Mazda MX-5, die vond iedereen uit de toon vallen. Maar Rotterdam is toch anders dan Amsterdam. Ik heb me bij mijn autokeuze nooit wat aangetrokken van wat de beroepsgroep vindt. Ik heb een Mini gehad, een Kever, een Golf TDI, maar ook een Alfa 156 en een oude Mercedes SLC uit 1970 met een 4,5 liter V8. Maar hoe vaak zien klanten je auto? Meestal sta je in een parkeergarage.’

				==

				Status: ‘Ik heb ’m absoluut niet om een statement te maken. Het is een vervoersmiddel en een hobby. Hij is geweldig om naar te kijken, mooi gevormd. Ik heb het idee van volledige controle over het voertuig dat je rijdt. Ja, dat past bij mijn vak. Ik hou van de snelheid, van de precisie. Het oog voor detail. Hij is práchtig afgewerkt. Lotus is legendarisch, het merk heeft met zijn aandacht voor aerodynamica en gewicht indertijd de Formule 1 veranderd. Ik verzamel ook oude horloges, ik houd van mechanische dingen.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij Van der Kooi Sportscars, de Nederlandse Lotus-importeur, in Amsterdam.’

				==

				Droomauto: ‘Alle Aston Martins. En de Alfa Romeo 8C Competizione. Er staat hier om de hoek vaak een zwarte. Om van te watertanden. Een absolute jongensdroom, maar dat vond ik een Lotus ook.’

			

		

	
		
			
				11 | Autotaxateur Marco Roeleveld (38): 

‘Ik ben een Toyota-man maar rij een Mitsubishi’

				[image: 11-MarcoRoeleveld.jpg]

				==

				==

				Autotaxateur Marco Roeleveld rijdt maar liefst 70.000 kilometer per jaar – in een donkergrijze Mitsubishi Outlander 2.4. Daarnaast heeft hij een Toyota MR2 3.0 GT-i 24V V6 T-Bar uit 1990. Daarmee kan hij op autoclubs laten zien dat zijn werk ook zijn hobby is. Essentieel in zijn vak. ‘Een Outlander is een nette, representatieve maar toch dikke auto. Hij roept geen negatieve gevoelens op.’

				==

				Bedrijf: ‘Na mijn studie aan de IVA, de automanagementschool, heb ik gewerkt bij dealers van Japanse automerken, zoals Toyota, Mazda, Mitsubishi en Subaru. Vooral in de verkoop en de werkplaatsreceptie. Later werd ik schadecoördinator bij een autoleasemaatschappij. Ik heb toen ook mijn Assurantie B-diploma gehaald, en ben vanaf 2005 begonnen als zelfstandig ondernemer met Maro Taxaties. Eerst parttime en sinds voorjaar 2008 fulltime. Met groot succes. Ik ben begonnen als specialist in Japanse klassiekers, youngtimers en sportwagens. Vrij snel kwam de vraag naar andere merken en er kwamen campers en motorfietsen bij. Vooral gemodificeerde auto’s zijn een echte specialiteit geworden. Ik ben de enige in Nederland die dergelijke auto’s veel ziet. Ik taxeer zo’n 600 of 700 auto’s per jaar. Naast verzekeringstechnische taxaties zijn het taxaties bij bedrijfsovernames, noodverkoop, nalatenschappen, echtscheidingen. Ook doe ik veel BPM-tegentaxaties bij import van buitenlandse auto’s. Verder taxaties voor ondernemers die hun auto in de zaak brengen of andersom. En natuurlijk taxaties voor een klassiekerverzekering.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een Mitsubishi Outlander 2.4 uit 2010. Hij is stone grey metallic, oftewel donkergrijs. Ik ben een Toyota-man van geboorte, maar ik heb zeer goede ervaringen met Mitsubishi. En Toyota’s kunnen niet op lpg. Ik heb jarenlang bij een Mitsubishi-dealer gewerkt. Het is een fijne auto met relatief lage kilometerkostprijs. Er zit een Vialle LPi-autogasinstallatie in. Ik vind schoon rijden wel belangrijk, al telt vooral het financiële plaatje. Ik maak veel kilometers. En ik vind een benzineauto prettig.’

				==

				Waarde: ‘Hij kost normaal alles bij elkaar opgeteld 43.000 euro, maar ik betaalde fors minder. Ik kon net vóór de BPM-verhoging in 2010 het kenteken aanvragen en via relaties kon ik de prijs van de accessoires leuk houden.’

				==

				Accessoires: ‘Ik heb hem iets aangekleed met parkeersensoren, afneembare trekhaak, xenonverlichting, een LPi-onderbouwinstallatie en bijzonder grote wielen. Het zijn 20 inch lichtmetalen 5-spaaks velgen, Dezent type Mhg. Verder heb ik privacyglass, uitgebreide audio met bluetooth-carkit en dakrails.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Ik heb een Toyota MR2 3.0 GT-i 24V V6 T-Bar uit 1990. Een witte. Dat is een hobbyauto. Ik heb hem al twaalf jaar, en ’m in 2005 zakelijk ingebracht in mijn bedrijf. Ik gebruik hem vooral bij clubevenementen waar veel hobbyisten komen. Het is een doelgroepauto. Om de doelgroep te laten zien dat dergelijke auto’s voor mij niet alleen werk zijn maar ook hobby. Je laat je betrokkenheid zien. Je bent een van hen. De gunfactor speelt tenslotte altijd mee. Ik heb twee jaar geleden een andere motor in de MR2 laten bouwen. De 2.0 liter 4-cilinder is vervangen door een 3.0 V6, de 3VZ-FE-motor van Toyota. Ik heb eerder ook een aantal Toyota’s Mark II 2000 gehad, de oudste was uit 1971. En een Toyota Supra 3.0i. Daarnaast hebben we een Daihatsu Trevis uit 2007 als tweede dagelijkse auto. Die hebben we om nooit meer weg te doen, want dat is een klassieker in de dop. Er zit een flink sausje Mini in het ontwerp.’

				==

				Kilometers: ’70.000 per jaar, als ik mijn ritten goed plan.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Een Outlander is een nette, representatieve maar toch dikke auto. Mensen vinden het ook een mooie auto. Hij is niet overdreven of patserig. Hij roept geen negatieve gevoelens op.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Hij heeft een representatief voorkomen. Hij is veilig en comfortabel. Ik kon wel een kleinere auto nemen, maar er moet ook een caravan achter kunnen. Maar mijn auto moet ook niet een te goedkope uitstraling hebben. Ik kom bij verschillende soorten klanten. Als je bij iemand met een Ferrari aankomt in een verkeerde auto, neemt hij je wellicht niet serieus. Andersom kan ik bij de taxatie van een goedkope auto niet aankomen met een te grote, duur ogende, patserige auto. Deze houdt mooi het midden.’

				==

				Status: ‘Nou, voor mijn status is ie niet echt belangrijk. Hoewel het een goed gevoel geeft om met een dikke auto te rijden. Dus toch wel een beetje. Hij moet wel een goede uitstraling hebben maar ik kies mijn auto en type niet uit voor de buitenwereld. Dan had ik wel een BMW of Lexus genomen.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij Mitsubishi-dealer Auto Edison in ’s-Gravenzande. Ze komen hun afspraken na, en rekenen niet overal de hoofdprijs voor.’

				==

				Droomauto: ‘Ik heb een droomauto, ja, een Honda S2000. Dat is een open tweezitter, een pure sportwagen, net als de Toyota MR2. Maar die héb ik inmiddels. Ja, ha ha, ik heb een riant wagenpark. Ik heb hem in 2010 gekocht. Hij is van medio 2006, van de eerste eigenaar, nota bene hier in de regio, terwijl ik ver over de landsgrenzen aan het zoeken was. De kleur is Bermuda Blue Pearl, een felblauwe metallic tint. De techniek is bijzonder, hij draait 9.000 rpm. Hij is grotendeels handgebouwd in de Japanse Honda NSX-fabriek. Je leeft maar één keer, dus na een tijdje dubben heb ik het gewoon maar gedaan.’

			

		

	
		
			
				12 | Financieel adviseur Gaspard Boot (47): 

‘Vrouwen vinden interessant dat mijn Lamborghini van Nicholas Cage was’

				[image: 12b-GaspardBootLamborghini.jpg]

				==

				==

				Investeerder en financieel adviseur Gaspard Boot heeft een zilvergrijze Lamborghini 350 GT V12 uit 1965. ‘Bijna niemand kent ’m, maar de meeste mensen vinden het wel een mooie auto. Vrouwen vinden vooral interessant dat ie van Nicholas Cage is geweest.’ De auto is nu gauw 250.000 euro waard. Hij kocht ‘m in 2003 voor 70.000 dollar.

				==

				Bedrijf: ‘Vanuit mijn management-bv Kapitrans verhuur ik mezelf als financieel directeur aan Oteko in Moskou, een van de grootste particuliere spoorwegmaatschappijen van Rusland. Het bedrijf vervoert uitsluitend olie en olieproducten. Om de week verblijf ik van maandag tot vrijdag in Moskou. Ik was tot 1998 belastingadviseur bij onder meer een bank, met als specialisme kapitaalgoederen zoals schepen, vastgoed en vliegtuigen. Ik beheer alle geldstromen voor de familie achter het bedrijf en daar hebben ze liever een buitenstander voor dan een Rus. Daarnaast beleg ik in vastgoed in Nederland. En ik heb een deelneming in een medicijnenproducent in Australië. Ik kan daar nu nog niet veel over vertellen, maar ook daarin kwam ik terecht vanuit mijn achtergrond als fiscalist. Alles draait er namelijk om vergunningen en dus interactie met overheden. En de oprichters zijn goede vrienden met een echt goed plan, dus mensen die ik 100 procent kan vertrouwen.’

				==

				Auto: ‘Ik heb sinds 2003 een zilvergrijze Lamborghini 350 GT uit 1965. Hij is heel zeldzaam. Er zijn er 120 van gebouwd. In Nederland zijn er 5 van de circa 85 nog bestaande exemplaren. Het Louwman-museum heeft een donkerblauwe. Ik heb alle boeken en folders van de auto. Volgens de legende wilde Ferruccio Lamborghini, die tot dan tractors maakte, met deze sportauto Ferrari aftroeven omdat Enzo Ferrari hem had beledigd. Maar die man hád al een passie voor mechanica. Hij had geld, het verstand, de mensen én hij bezat als vermogend man auto’s als een Aston Martin, een Jaguar E-Type, een Corvette. Die zie je alle drie terug in de lijnen van de 350. De auto begón met de motor, een aluminium V12 met 347 pk, ontwikkeld door ex-Ferrari-ingenieur Bizzarrini. Hij werd betaald naar pk’s. Later is het vermogen teruggebracht tot 274 pk. Het model, ontworpen door Franco Scaglione, werd om de motor heen in elkaar geklopt door Carrozzeria Touring.’

				==

				Waarde: ‘Ik heb hem op eBay gekocht bij een dealer in Miami. Die had hem in consignatie voor Nicholas Cage. Dat is een echte petrolhead. Hij kocht ’m in 1993. Hij staat met mijn – toen zijn – auto in het fotoboek Sumo van Helmut Newton. Ik heb er 70.000 dollar voor betaald, ongezien. Ik dacht: als ie van zó’n vent komt, met zijn reputatie, moet het wel goed zitten. Met alles wat er nog aan moest gebeuren staat de rekening nu op 19.000 euro. Ik denk dat hij op een veiling nu 250.000 euro opbrengt. Weinig mensen kennen ’m, maar dit soort auto’s zijn aan een opmars bezig. Net als de Lamborghini Miura uit 1967.’

				==

				Accessoires: ‘Hij was bedoeld als echte GT voor zakenlieden, aristocraten en celebrity’s, dus hij werd zeer compleet afgeleverd. Dean Martin kocht er een. Paul McCartney kocht de latere 400. Elektrische zijruiten waren destijds héél bijzonder. Maar als je een 12-cilinder hebt, dan heb je geen extra’s nodig.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Een Mercedes SL uit 1986. Zo’n Bobby Ewing-auto. Ik heb hem in 2001 gekocht voor 22.000 euro, in Zwitserland, het eldorado voor gebruikte auto’s. In donkerblauw, die is wat duurder dan zilver. Het is de ultieme open Mercedes met 8-cilinder 5-litermotor. Het verbruik is één op acht, en met die Lambo ben je bij 1 op 6 al blij. Is dat verkeerd, vraag ik me wel eens af. Maar ik rijd zó weinig kilometers. De CO2-uitstoot is relatief groot maar absoluut valt het mee.’

				==

				Kilometers: ‘Met de Lamborghini 1.500 per jaar, met de Mercedes 3.500. Ik doe ook boodschappen met de Lamborghini en af en toe een rally. Ik spaar ’m niet. Mijn foto’s van een helemaal ingesneeuwde 350 in Italië zijn breed verspreid op het internet. Noordwijk-Schiphol doe ik per taxi.’

				==

				Indruk op anderen: ‘De meeste mensen vinden het wel een mooie auto. Vrouwen vinden vooral interessant dat ie van Nicholas Cage is geweest. Zelfs de Italianen kénnen hem niet. Bij een garage in Italië waar ik een lekke band liet maken, begon een monteur te applaudisseren toen hij de motor hoorde. Van zakelijke relaties heb ik nog nooit een onvertogen woord gehoord, integendeel. Die vinden hem gaaf. Maar ik vind het altijd zo’n onzin dat mensen zich druk maken of hun auto wel representatief is. Al rij je in een tien jaar oude Datsun met spoiler. Die áúto is toch niet je adviseur? Mijn vrouw vindt hem te lawaaiig – en onveilig.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Hij is een beetje onconventioneel. Het is géén bewuste keuze van mij, maar zo zal hij bij mensen wel overkomen. Ik blijf gewoon een veredelde pennenlikker, altijd met papier en cijfertjes bezig.’

				==

				Status: ‘Ik zou liegen als ik zeg dat ik het niet mooi vind dat mensen mijn auto bewonderen. Maar ik ben niet een beter mens geworden. Ik heb zelf meer bewondering voor mensen die een gloednieuwe Maserati Quattroporte van 170.000 euro kopen en in twee jaar een ton aan afschrijving weggooien. Dán moet je een hoop geld verdienen. Ik koop nóóit een nieuwe auto. Zonde van het geld.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij Lamborghini-specialist Superleggera in Naarden. Ik vind het te ingewikkeld en ik heb geen tijd om het zelf te doen. Ik ga nog wel een keer een monteursopleiding doen.’

				==

				Droomauto: ‘Een Bizzarrini 5300. Die is spectaculair mooi. Er zijn er maar 300 van gemaakt. Er zit een Amerikaans blok in, dat maakt ’m praktisch. Het is ook een samenraapsel, net als de 350. De Tomaso Mangusta, die vind ik ook zo mooi. Maar ik wil zéker geen Ferrari. Dat is toch het andere kamp.’

			

		

	
		
			
				13 | Oerol-directeur Joop Mulder (59): 

‘Wat een grote zigeunerbak heb jij, hoor ik vaak’

				[image: 13-JoopMulder.jpg]

				==

				==

				Artistiek directeur van Oerol op Terschelling Joop Mulder rijdt in een kolossale Nissan Patrol GR 2.8td 6-cilinder. ‘Ik kan er caravans of aanhangers mee verslepen. Altijd een goeie smoes om van mijn bureau weg te komen en de handen uit de mouwen te steken.’

				==

				Bedrijf: ‘Ik heb als kroegbaas Oerol dertig jaar geleden opgezet. Ik was geïnspireerd door het Festival of Fools. Zoals kunstenaar Pieter Kooistra zei: “Ik wil de mensen méér meegeven dan alleen zand in hun schoenen.” Mijn kroeg, De Stoep in Midsland, heb ik een paar jaar geleden verkocht. Oerol is uitgegroeid tot een soort kenniscentrum van cultuur in de natuur, een theater zonder dak. Ik word ook door veel andere openluchtfestivals gevraagd om advies. Ik was in Zuid-Afrika, Spanje en verschillende andere Europese plekken. We hadden in september 2009 veel succes met een soort Oerol op Governor’s Island in New York. In september 2011 zijn we teruggevraagd in New York. Oerol is artistiek inhoudelijk sterk, maar is ook een enorme impuls voor de economie van het noorden. Het directe economische effect is 25 miljoen euro. We denken ook met Staatsbosbeheer mee over de landschapscultuur op Terschelling. Zij zijn flink aan het plaggen en met die plaggen hebben we boven op een groot duin een theater gebouwd. Een kratertheater. Mijn snor zit vet op het festival geplakt.’ 

				==

				Auto: ‘Een Nissan Patrol. Het type is GR 6-cilinder diesel. Hij is heel donkerblauw, bijna zwart. Het is een fourwheeldrive, een echt werkpaard. Een stevige, sterke auto waarmee ik makkelijk caravans kan verslepen of aanhangers met technisch materieel kan trekken. Dat is ook een goeie smoes om van mijn bureau weg te komen en effe lekker de handen uit de mouwen te steken.’

				==

				Waarde: ‘Ik heb hem in 2006 voor 12.500 euro van een campingbaas op Terschelling overgenomen. Tweedehands, hij was toen zes jaar oud.’

				==

				Accessoires: ‘Er zit een trekhaak op, dat is het belangrijkst. En ik kan er overal mee komen, ook op hele zachte plekken. Ik ga er ook wel eens mee jutten op het strand. Maar ik vind het daar fijner als ik weet dat ik er bijna in m’n eentje ben en ik m’n gedachten over zee kan laten wegebben.’

				==

				Kilometers: ‘Er stond 80.000 op de teller toen ik hem kocht. Nu staat daar een vette 1 voor. Behalve op het eiland rij ik ermee door heel Europa om festivals en internationale vergaderingen te bezoeken. Het is naast een werkpaard ook een luxepaard. Je zit er lekker hoog en comfortabel in.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Tjeetje, wat een grote zigeunerbak heb jij. Dat hoor ik vaak. Mensen verwachten mij niet in zo’n luxebak. Maar de mensen hebben snel door waarvoor ik ’m gebruik. De modder zit soms tot boven aan de auto. Dan vinden ze het wel typisch Joop. Ik schaam me er niet voor.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Hij past precies bij Oerol. Ik kan vrij snel van de ene locatie naar de andere komen. Ik ben ook niet bang voor krassen op de lak als ik door het bos rij. Ik moet er overal mee kunnen komen. En in de winter kan ik artiesten meenemen naar de meest vreemde en inspirerende plekken op het eiland. Het is een spannende wagen, je kunt er alles mee.’

				==

				Status: ‘Nee, die auto draagt niet bij aan mijn status. Voor mijn persoonlijke uitstraling zou een Lelijke Eend beter bij me passen. Maar ik heb ’m nodig voor mijn werk. Mijn werk is Oerol.’

				==

				Onderhoud: ‘Gewoon hier op het eiland, bij Garage Cupido.’

				==

				Droomauto: ‘Zo’n grote Land Rover Defender double cab pick-up, met zo’n bakje erachter. In de dubbele cabine kun je veel mensen meenemen en in die laadbak heel veel spullen. Die is nét wat handiger. Maar daar moet ik nog even voor sparen. Want dan praat je gauw over 30.000 tot 40.000 euro. Laat ik eerst deze maar afrijden.’

			

		

	
		
			
				14 | Hoofdredacteur Mariette Fehmers (43): 

‘Ik heb áltijd een parkeerplek als ik terugkom in Amsterdam’

				[image: 14-MarietteFehmers.jpg]

				==

				==

				Mariette Fehmers, hoofdredacteur van Basta Magazine en oprichter van MAD Company, zou graag een zwarte Alfa Romeo 147 willen maar rijdt een Greenwheels-Peugeot. Twee keer per week. Een deelauto dus. ‘Maar ja, ik bén die alleenstaande moeder. Ik héb wat minder te besteden.’

				==

				Bedrijf: ‘MAD Company heb ik begin 2010 geleden opgericht. Het is een datingsite en community voor alleenstaande ouders in Nederland. MAD staat voor Moms And Dads. We hebben 2.500 leden. Mensen hebben een hele sterke behoefte om met gelijkgestemden te praten. Forums genoeg? Ik vind die vaak triestig en verdrietig. Wij benaderen alles op een positieve manier. Tot mijn verrassing werd ik gevraagd om hoofdredacteur te worden van Basta, het allereerste scheidingsmagazine van Nederland. Het is een kwartaalblad, het verschijnt sinds mei 2011.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een Greenwheels-abonnement. Al dik acht jaar. Toen ik in het centrum van Amsterdam kwam wonen, had ik geen parkeervergunning. Nu wel. Ik heb er 5,5 jaar op gewacht. Maar de balans slaat nog steeds door naar Greenwheels. Die is nog steeds goedkoper. Ik heb maar twee keer per week een auto nodig, voor een ritje naar IKEA, het tuincentrum of vrienden buiten de stad. Ik doe verder alles op de fiets. Ik heb keuze uit 10 Greenwheelsauto’s in de buurt. Een Peugeot 107 of 207. Kleine, gekke autootjes. Je kunt kiezen uit een gewone of een stationwagon. Ik pak steeds dezelfde hoor, op Amstel 266 of 314. Mijn dochter van acht noemt ’m óns rode autootje. En je hebt áltijd een parkeerplek als je terugkomt.’

				==

				Waarde: ‘Ik ben gemiddeld 100 euro per maand kwijt. Je betaalt 15 euro voor het vaste maandabonnement en daar bovenop per uur 2,5 euro doordeweeks en 4 euro in het weekend, en dan nog elf cent per kilometer. Als ik naar mijn vriendin in Bilthoven ga, blijf ik daar acht uur hangen, dus dan pak ik de trein. Voor de parkeervergunning betaal ik 130 euro per halfjaar.’

				==

				Accessoires: ‘Het zijn hele nette, schone autootjes. Helemaal nieuw. Ik denk dat mensen zich netjes gedragen omdat het tóch niet je eigen auto is. Deelautogebruikers zijn vaak mensen die milieubewust zijn. Mijn dochter en ik laten vaak een cadeautje achter in de auto voor de volgende. Een lolly, of een strandbal. Daar doen we dan een Post-It op met daarop “voor de gelukkige vinder”. Daar moeten mensen blij van worden. Ik ben een soort Amelie, van die Franse film.’

				==

				Kilometers: ‘3.000 per jaar. En 10.000 op de fiets, haha.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Ik heb er nog nooit een opmerking over gehad. Zo vaak zíé je elkaars auto niet als je ergens heen gaat.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Pást hij bij mij? Tja, túúrlijk zou ik het heerlijk vinden om een Mini te hebben of een Alfa 147. Die is wel wat sexyer. Maar ja, ik bén die alleenstaande moeder. Ik héb wat minder te besteden. Dan is het best logisch dat ik geen eigen auto heb. Ik zou wel een eigen auto kunnen betalen, maar dan moet ik andere dingen laten. Ik doe het dus niet voor het milieu, het is puur financieel.’

				==

				Status: ‘Ik léén wel eens een auto van vrienden, coole bakken. En natuurlijk voel ik me daar stoer in. Maar het is hoe ik ook mijn dochter opvoed: ’t is niet anders. Op de dag dat ik meer financiële speling heb, koop ik wel een auto. Ik hád er bijna een, toen ik die parkeervergunning eindelijk kreeg. Een zwarte Alfa Romeo 147, met zwartleren bekleding. Een onwijs mooie bak. Maar het was alsof de lieve heer ingreep: ik viel van mijn fiets, liep een hernia op en kon bij de tweede proefrit die auto niet eens ín komen. Ik werd dus teruggefloten. Mijn Alfa is aan een ander verkocht.’

				==

				Onderhoud: ‘Regelt Greenwheels allemaal.’

				==

				Droomauto: ‘Ja, wel zo’n Alfaatje. Een 147. Hij moet wél zwart zijn. Dat vind ik de stoerste kleur.’

			

		

	
		
			
				15 | Naamplaatjesleverancier Katrien Blokland (34): 

‘Velgen, dat is echt een mannending, merk ik’

				[image: 15-KatrienBlokland.jpg]

				==

				==

				Naamplaatjesondernemer Katrien Blokland heeft een Fiat 500. ‘Ik krijg heel veel complimentjes, vooral over de velgen. Lichtmetalen velgen met heel dun rubber eromheen. Velgen is echt een mannending, heb ik gemerkt. Mooi, zeggen mannen vaak over die velgen. Gaaf.’

				==

				Bedrijf: ‘Met The Tag Company zijn we de grootste leverancier van naamplaatjes in Nederland en België, zowel online als offline. Het zijn edelstalen naamplaatjes aan een halsketting. We hebben zeker al aan 50.000 mensen een tag geleverd. We hebben ook acties gedaan met Henkel, Sony Playstation en IBM, maar het gros is particuliere klanten. We verwerken elke dag honderden bestellingen. Het succes begon in 2004 toen ik mijn eerste kind kreeg en mijn baan als bladmanager van het Audax-blad Vriendin opzegde. Mijn man Peter was het bedrijf vijftien jaar geleden begonnen als hobby, maar het was een beetje doodgebloed. Na publiciteit in Veronica Magazine in mei 2004 kregen we zóveel bestellingen dat we konden investeren in nieuwe machines en een betere website. In 2006 is mijn man gestopt met zijn werk en ook in ons eigen bedrijf gestapt. We werken met vijf mensen vast en een aantal freelancers. Diensten als betalingen kopen we in. Begin 2009 zijn we met Labelfriends gestart. We leveren kleurige naamstickers en strijklabels voor de broodtrommels, flesjes, bekers en kleding van kinderen, zodat die niet kwijtraken. Het liep meteen hartstikke goed. Er ging wel anderhalf jaar voorbereiding aan vooraf, vooral om het juiste materiaal te vinden. Dat moet bestand zijn tegen de vaatwasser, magnetron, diepvries en stoomsterilisator voor babyflessen.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een Fiat 500. Een heel leuk autootje. Het is echt als een jasje dat je aantrekt. Hij is metallic donkergrijs. Het is een automaat, dat rijdt zó fijn. Je rijdt zo weg en hoeft niks meer te doen behalve sturen. Er zit ook een start/stop-systeem op. Bij het stoplicht slaat ie af. Daardoor rijdt ie heel zuinig. Het precieze verbruik weet ik niet maar ik tank onwijs weinig. Ik hoef ook geen wegenbelasting te betalen.’

				==

				Waarde: ‘Ik heb hem in september 2009 gekocht voor 16.800 euro. Hij was met alles erop en eraan 18.000 euro waard. Maar die korting mag wel op dat bedrag.’

				==

				Accessoires: ‘Hij is klein maar er zit van alles op. Zwartleren bekleding. Een elektrisch schuif-/kanteldak. Spiegelkappen in chroom. Stootstrips in kleur. Het navigatiesysteem is ingebouwd zodat je ook niet met snoertjes hoeft te rommelen. Deze stond zo in de showroom, om te laten zien wat er allemaal op kan. Normaal is de levertijd een paar maanden, maar ik kon deze zo meenemen.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Onze andere auto is een Nissan Qashqai. Daar rijden we ook met de kinderen in. Maar achterin is hij wel krap met 3 kinderen en kinderstoelen. Je kunt de gordels nauwelijks vastmaken. Een Qashqai+2 is beter, daarin zit een tweede rij stoelen achterin.’

				==

				Kilometers: ‘Ik rij echt héél weinig. Mijn woon-werkverkeer is een paar kilometer. Ik ben er in vijf minuten. Jammer dat ik er alweer ben, denk ik vaak. En dat is wat ik ermee rij. Ik rij er dus niet veel maar wel vaak in.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Iedereen vindt ’m supermooi. Ik krijg er heel veel reacties op. Ik krijg vooral veel complimentjes over de velgen. Lichtmetalen velgen met heel dun rubber eromheen. Velgen is echt een mannending, heb ik gemerkt. Mooi, zeggen mannen vaak over die velgen. Gaaf.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Als ik een auto koop, moet het ook een goede zijn. Hij heeft een nette uitstraling, er is goed over nagedacht. Het is allemaal functioneel, geen half werk. Hier op kantoor zie je hetzelfde. Alles is netjes en functioneel. Het is geen puinhoop, alles is overzichtelijk, iedereen weet precies wat ie moet doen. Daar hou ik van, duidelijke afspraken en dat de dingen goed georganiseerd zijn. Wat je doet, moet je goed doen.’

				==

				Status: ‘Ik ben helemaal geen autofanaat, maar ik ben heel trots op mijn auto. Dit is een nette auto, alles klopt, en klein vind ik ook fijn. Ik hoef ook helemaal geen grote auto. Ik woon in de stad, wat moet je dan met een grote auto? Als ik hierin rijd denk ik: die heb ik toch maar mooi bij elkaar verdiend.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij Fiat-dealer Van der Maat in Hoorn.’

				==

				Droomauto: ‘Echt een onwijs mooie auto vind ik de Volkswagen Touareg. Voor ons als gezin dan. Een auto met heel veel status maar het is toch wel kicken als je in zo’n auto rijdt. Echt een bakbeest. Dan kom je toch met iets aanrijden. Maar wie weet, ooit. Er zijn ook wel meer leuke dingen in het leven. We wonen aan het water. Ik koop liever een mooie boot.’

			

		

	
		
			
				16 | Cabaretier Carolien Borgers (27): 

‘Ik ben met de kerst met mijn Focus in de sloot gereden’

				[image: 16-CarolienBorgers.jpg]

				==

				==

				Cabaretier Carolien Borgers heeft een oude Ford Focus 1.8 TDdi Wagon van 2002. ‘Het is mijn tweede huis. Er ligt een föhn in, schoenen, een zak appels en mijn hele decor kan erin mee.’ Maar liever had ze geen auto.

				==

				Bedrijf: ‘In 2008 en 2009 toerde ik met liedjes-/cabaretprogramma Snars door het land, en in 2010 en 2011 met mijn tweede programma, Makkelijk Praten. De liedjes breng ik uit op cd’s. Ik treed zestig, zeventig keer per jaar op. Dat wordt steeds meer. Ik ben door bijna elk theater teruggevraagd. En ik speel sinds 2009 in grote zalen. Ook in Bellevue in Amsterdam en de Stadsschouwburg in Utrecht.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een oude Ford Focus. Een stationwagon. Een blauwe. Wat voor motor erin zit? Dit vraag je aan een vrouw hè? Geen idee. Een hele goeie. Het is een diesel. Ik gooi er dieselolie in. Dat is wel een hele cultuur, die tankstations. Alle cabaretiers weten precies waar ze goeie gehaktballen hebben om twee uur ’snachts. Iedereen loopt daar dan.’

				==

				Waarde: ‘Hij is van 2002, ik heb ’m sinds 2008. Hij is van mijn moeder geweest. Ik heb hem van haar overgekocht, met een lening. Ik betaal haar per jaar een symbolisch bedrag. Zij kocht een nieuwe, maar kon er moeilijk afstand van doen. Hij heeft emotionele waarde. We zijn er een keer samen mee in de sloot gereden, op kerstavond. Hij raakte in een slip. Het ging niet zo hard hoor. De reparateur die we belden, vroeg waar we stonden en welke kleur hij was. Alsof daar veertien auto’s in de sloot lagen.’

				==

				Accessoires: ‘Er zitten geen speciale dingen in. Ook geen TomTom. Ik hou het bij romantisch uitschrijven van routebeschrijvingen. Het is een tweede huis. Er ligt een föhn in. Schoenen. Een zak appels. En mijn decor kan erin. Dat bestaat uit een groot rood doek, dat opgerold zo’n anderhalve meter is, en een opblaasbare stoel. Ik ruimde een keer mijn auto op, bleken er nog chocoladepepernoten in te liggen. Helemaal beschimmeld.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Een hele oude Gazelle. Ik zou wel graag een hele gave fiets willen. Zo’n gepimpte Postcode Loterij-fiets met roze stuur bijvoorbeeld. Ik had een racefiets maar die is gejat.’

				==

				Kilometers: ‘Heel veel. Ik rij naar Delft, Goes, Heerlen. Met vakantie naar Frankrijk, dat tikt ook aan. 30.000 zeker, makkelijk.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Mensen vinden het wel een beetje grote auto voor zo’n klein meisje. Het is niet een heel charmante auto. Een Mini Cooper of een Eend zou karakteristieker zijn.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Het is heel praktisch om deze auto te hebben. Zeker nu hij helemaal gerepareerd is. Ik reed er een keer mee op de snelweg en was doodsbang dat ie uit elkaar zou vallen, ik kon niet harder dan 50. Er moest een nieuwe koppeling in en nog veel meer. Nu is hij stabiel en kom ik ’snachts om halftwee veilig weer thuis.’

				==

				Status: ‘Ik héb niet zo veel met status in relatie tot auto’s. Mensen die daarmee bezig zijn, vind ik treurig. Liever had ik ’m niet gehad. Ik woon in Amsterdam, ik kan alles met de fiets doen.’

				==

				Onderhoud: ‘Een garage hier in de straat. Met van die mannen die veel te veel geld vragen. Dan moet je onderhandelen, zorgen dat het de helft is. Als er écht iets is, ga ik naar de Ford-garage. Daar heb ik meer vertrouwen in.’

				==

				Droomauto: ‘Een Saab 900 Cabriolet. Dat vind ik een mooie. Een witte. Als ik ooit binnen ben, wil ik een dure auto. Die koop ik dan nieuw. Een Saab Cabriolet kost 60.000 euro? Ja, dat klinkt wel Carré-waardig.’

			

		

	
		
			
				17 | Grafisch dienstverlener David Jonkers (35): 

‘Een Prius scheelt netto echt duizenden euro’s’

				[image: 17-DavidJonkers.jpg]

				==

				==

				Grafisch dienstverlener David Jonkers heeft een zwarte Toyota Prius Business Edition. ‘Een kanon is het niet, maar hij is wél veilig. Mijn eerste Prius raakte total loss bij een frontale botsing in de sneeuw, maar ik stapte uit zonder één blauwe plek.’

				==

				Bedrijf: ‘Het vrijstaand maken van foto’s is een veelvoorkomende klus in de grafische industrie. Het is ook een arbeidsintensief en tijdrovend klusje. En niet zo spannend voor vormgevers en dtp’ers. Daarom verzorgen wij dat met MisterClipping. Het hele projectmanagementproces hebben we geautomatiseerd, van het uploaden van foto’s tot het beoordelen van het resultaat met thumbnails. We werken voor klanten uit de hele wereld: reclamebureaus, fotografen, postorderbedrijven, webshops, retailketens. Omdat het aantal Amerikaanse klanten hard groeit, openden we in december een kantoor in New York. Begin 2009 stapte een venture capitalist in ons bedrijf om verdere internationale expansie mogelijk te maken, met een wereldwijd netwerk van sales- en supportkantoren. MisterClipping is in 2005 ontstaan uit JPGDance, een fullservice marketingcommunicatiebureau dat ik sinds 2002 samen met twee partners run.’

				==

				Auto: ‘Een Toyota Prius Business Edition. Een zwarte met cognackleurige leren bekleding. De motor is standaard 1.5 benzine ondersteund door een stevige elektromotor. Hij rijdt prima, de automaat werkt heerlijk. Het is géén kanon. Je bent niet als eerste weg bij het stoplicht. Je kunt niet met 90 kilometer per uur een haakse bocht nemen. Maar het is een fijne reisauto. En veilig. Dit is mijn tweede Prius al sinds 2008. De eerste raakte total loss bij een frontale botsing in de sneeuw. Ik stapte uit zonder één blauwe plek.’

				==

				Waarde: ‘Ik lease ’m. Het leasetarief is 700 euro inclusief winterbandenregeling. De catalogusprijs is 34.000 euro. Zo’n Prius is de meest rationele keuze in deze prijsklasse. Hij is het meest compleet in zijn klasse. En je betaalt slechts 14 procent bijtelling, geen BPM. Fiscaal scheelt het bijna een zomervakantie én een wintersport. Het scheelt netto echt een paar duizend euro. En het is bovendien een duurzame auto, je levert een positieve bijdrage aan het klimaat. De Prius heeft de duurzaamheiddiscussie in een stroomversnelling gebracht. Maar ik ben niet een soort idealist. Als ik een Audi A8 had kunnen betalen, had ik die.’

				==

				Accessoires: ‘Mooi dat het een Japanner is. Je kunt het zo gek niet bedenken of het zit erop. Van stoelverwarming tot cruisecontrol, tot park distance control voor en achter.’

				==

				Kilometers: ‘35.000 per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Het is echt een auto waar je discussies over hebt. Komt er iemand met een onderzoek van een Amerikaanse lobbyclub dat een Hummer beter is vanwege de milieubelasting van de accu’s van de Prius. Ik probeer dan altijd uit te leggen dat je altijd wint in een Prius. Hij staat voor de mindsetverandering in de auto-industrie, waar zelfs BMW met A-labels komt. En technologisch is het opslaan van anders verloren gaande energie een heel sterke ontwikkeling. De Prius is volgens mij niet de eerste stap naar de elektrische auto, dat is een misvatting. En op wat voor brandstof auto’s over twintig jaar ook rijden, het gaat erom dat je geen energie verspilt. Maar voor veel mensen blijft een auto echt een heilig huisje. Een verstokte BMW X5- of Porsche-rijder stapt niet snel in een Prius.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Hij zegt meer en straalt meer uit dan andere auto’s. Hij maakt meer een statement, maar zo bedoelen we hem niet. Twee van mijn partners in het bedrijf rijden ook in een Prius. Maar niet zoals in: kijk ons eens een klimaatneutraal bedrijf zijn. Het is een rationele, intelligente keuze. Hij is het meeste auto wat je voor dit geld kunt krijgen. En hartstikke mooi dat er zo’n duurzaam plaatje aan vastzit.’

				==

				Status: ‘Ik ontleen mijn status niet aan mijn auto. Ik vind status ook een enorme jeukterm. Waar ik trots op ben, is dat mijn bedrijf het goed doet. Het groeit, we maken winst. Er stappen meerdere investeerders in.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij Toyota Dijksman in Haarlem. De leasemaatschappij is Personal Car Lease in Amsterdam.’

				==

				Droomauto: ‘Nee, een Audi A8 is niet mijn droomauto. Die noemde ik als voorbeeld. Ik vind een Peugeot 504 Cabriolet een héél mooie auto. Maar niet dat ik ’snachts wakker van zo’n Peugeot lig, hoor. Ik ben niet zo’n automan.’

			

		

	
		
			
				18 | Oprichter modelabel Talulabelle Sabine Simon (41): 

‘Mijn Mercedes is geen auto voor twijfelaars’

				[image: 18-SabineSimon.jpg]

				==

				==

				Mode-ondernemer Sabine Simon heeft een witte Mercedes 230 uit 1978. ‘Ja, zo’n oldtimer-Mercedes is hip onder creatievelingen. Wel heel jammer. Maar ik heb haar al een tijdje. Als motto van mijn bedrijf heb ik ook: altijd hip, maar nooit in de mode.’

				==

				Bedrijf: ‘Kleding van Talulabelle is kleurrijk, vrolijk, apart en heeft een uitgesproken stijl. Het is geen kleding voor petieterige modellen in fashionbladen maar heel draagbare mode ook als je maatje 40, 42 of 44 hebt. Het is bohemienachtig, zigeunerachtig. Je hebt Talulabelle voor beginners en voor gevorderden. Ik heb een panterrok met roze randje maar ook minder heftige dingen zoals een zwart stippelrokje waarmee je naar je werk kunt. Niet ingetogen, maar wel zakelijk. Ik ben in 2003 met Talulabelle begonnen. Daarvoor werkte ik jarenlang als journalist voor de KRO, RTL en VARA, maar had altijd al de hang om dingen te bedenken. Ik werk met vaste freelancers: ateliers in Nederland en Polen, iemand voor het patronen tekenen, mijn website, fotografie. Ik verkoop zuiver online. Winkels willen vaste collecties, terwijl ik elke zes weken nieuw dingen op mijn site kan zetten. Het loopt goed. Mijn nieuwsbriefbestand telt tienduizend adressen. Ik heb vaste klanten van Groningen tot Limburg en België.’

				==

				Auto: ‘Een Mercedes 230 uit 1978. Een oldtimer. Milieutechnisch vreselijk onvriendelijk. Het is een hele sierlijke auto, heel uitgesproken. Een beetje een witte taxi, met witte velgen. Ik heb jaren in een heel lelijke auto rondgereden, een Daewoo Nexia. Stom was dat. Mensen zeiden altijd dat ik geen oldtimer moest kopen. “Sta je daar met twee kinderen stil langs de weg.” Maar ik heb slechts één keer pech gehad.’

				==

				Waarde: ‘Ik heb hem vijf jaar en er destijds 4.000 euro voor betaald. Bij een mannetje. De auto had vijftien jaar in een kas gestaan, hoorde ik later. Het klassieke verhaal: hij was er heel zuinig op. Er stond ook heel weinig op de teller. Het stuur en het gaspedaal hadden nauwelijks slijtage, daar zag je aan dat er niet gerommeld was met de kilometerteller.’

				==

				Accessoires: ‘Het dakje kan open. De rollen stof steken er soms doorheen, of kledingrekken. Er kan ontzettend veel ín die auto. Hij is praktisch, al zou een bus praktischer zijn hoor. Maar ik hou niet van bussen. Op de stoelen zit blauwe stof, daar heb ik schapenvelletjes overheen gelegd. Achterop heb ik twee zilveren steigerende paarden geplakt, aan weerszijden van het Mercedes-logo. Ferrari-paarden. Oneerbiedig naar Mercedes, maar het staat heel mooi. Boven aan de voorruit zit zo’n groene zonnerand. En er zit nog een echte ouderwetse cassetterecorder in. Ik heb bandjes met schlagers van Heino. Een beetje doffig. Je merkt dat ik heel dol ben op mijn auto.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘We hebben ook een keurige zwarte Volvo V70. Voor hockey en vakantie, en mijn man rijdt erin voor zijn werk. De Mercedes is echt míjn auto. De kinderen worden er misselijk in. Er zit ook geen airco in.’

				==

				Kilometers: ’10.000 of 15.000 per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Mensen zeggen dat ie bij mij past. Zij, want het is een zij. “Ik snap wel dat jij zo’n auto hebt”, zeggen ze. Of: “Apart. Dat jij daarin durft te rijden.” Als ik haar ergens parkeer, komen er altijd mensen op me af om te zeggen dat ze haar zo mooi vinden.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Zij past er zeker bij. Het is een uitbundige auto. Geen auto voor mensen die twijfelen, en dat geldt ook voor Talulabelle. Als je mijn kleding draagt, sta je niet aarzelend in het leven.’

				==

				Status: ‘Ik ontleen geen status aan mijn auto. Het gaat goed met mijn bedrijf, maar die auto staat los van mijn bedrijf. Niemand weet dat ik die auto heb. En ja, zo’n oldtimer-Mercedes is nu hip onder creatievelingen hè. Wel heel jammer. Maar ik heb haar al een tijdje. En als motto hanteer ik ook voor mijn kleding: altijd hip maar nooit in de mode.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij de fantastische John van Garage Kok in Soest, met een benzinepomp eraan vast.’

				==

				Droomauto: ‘Een Opel Manta! Met een zwart dak. Of een Chrysler LeBaron. Een Jeep Wagoneer met die houten zijkanten is mooi. Oók hip. Maar het liefst wil ik een nieuwe laklaag op mijn Mercedes. De lak begint te vergaan.’

			

		

	
		
			
				19 | Home-entertainmenttycoon Hans Breukhoven (65): 

‘Mijn Range Rover is een vreselijk stoere auto’

				[image: 19-hansbreukhoven.jpg]

				==

				==

				CEO Hans Breukhoven van Free Record Shop, met 360 winkels in Nederland en België (ook Van Leest en Game Mania) marktleider in home entertainment, is nogal modeltrouw: zijn Range Rover TDV8 Vogue SE is zijn vierde Range Rover op rij in tien jaar. ‘Een vreselijk stoere auto. Niet dat ik zo’n stoere jongen ben.’ Een sportauto vindt hij niks. ‘Dat is iets voor oudere mannen die jong willen doen.’ 

				==

				Bedrijf: ‘We zijn nu druk met het optimaliseren van onze winkels. De grote vestigingen van Van Leest in tien steden blijven, maar kleinere maken plaats voor een Game Mania-filiaal. Daar verkopen we computergames. De marge daarop is lager dan op cd’s en dvd’s, maar het artikel is duurder, dus absoluut gezien verdienen we er meer aan.’

				==

				Auto: ‘Een Range Rover. De duurste, hoe heet ie ook alweer? Ik ben niet zo’n autofreak. O ja, Vogue. De V8 Vogue. Een diesel. Het is een vreselijk stoere auto. Ik koop elke twee, drie jaar een nieuwe. Dit is mijn vierde Range Rover. Elke keer dezelfde. Een zwarte. Altijd een zwarte. Ik ben geen zwartkijkend mens, ben zeker niet somber. Maar zwart is mooi. Rustig.’

				==

				Waarde: ‘Deze heb ik sinds 2008. Hij kostte ergens rond de 150.000 euro. Voor de oude, met 120.000 tot 150.000 kilometer op de teller, krijg ik dan ongeveer de helft terug.’

				==

				Accessoires: ‘Geen fancy dingen. Zonder GPS-navigatie kunnen we niet meer. Airco uiteraard, overal airbags. Koeling in de stoelen. Het is allemaal standaard. Ik heb er leren bekleding in besteld. Ook zwart.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Privé heb ik een oude Bentley. Een Continental cabriolet. Die is inmiddels vijftien jaar oud. Dat is geen auto om in te werken, maar heerlijk in het weekend als het mooi weer is. Ik rijd er 1.000 of 2.000 kilometer per jaar mee. Hij is blauw met witleren bekleding. De Bentley Arnage die ik drie jaar geleden verlootte onder Free Record Shop-klanten? Er was geen winnaar. Het nummer is niet gevallen. Ik heb ’m toen verkocht, voor zo’n 125.000 euro. Hij was toch te opvallend voor door de week.’

				==

				Kilometers: ’50.000- à 60.000 per jaar. Twee dagen per week rij ik winkels af. Winkeltjes. Dat is mijn werk. Ik ben een middenstander. Je moet elke dag bezig zijn. Nieuwe dingen bedenken. En hopen dat er iemand binnenkomt.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Ik denk stoer. Wat rij jij stoer. Maar de mensen zeggen er niks over. Ze zijn zó gewend dat ik in die auto rij. Ze merken het niet eens als ik een nieuwe heb. Hij hóórt bij mij. Niet dat ik zo’n stoere jongen ben. Maar je zit er hoog in. En veilig.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Ik vind hem goed passen bij mijn bedrijf. Free Record Shop is een stoer bedrijf. Een jong bedrijf.’

				==

				Status: ‘Dat zoek ik niet. Het is een auto die bij mij past zoals ik denk dat ik ben. Maar het zal me eigenlijk worst zijn wat een ander daarover denkt. En wat de mensen denken en wat ze zeggen is vaak anders.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij de HAI, de Hollandse Auto Importmaatschappij, in Rijnsburg. Daar haal ik al mijn auto’s. Max Laene biedt superservice. Als er iets is, krijg je altijd een andere auto mee, een hele goede auto.’

				==

				Droomauto: ‘Ik hou niet van sportauto’s. Een sportauto vind ik niet bij mij passen. Het is iets voor oudere mannen die jong willen doen. Elke vijftigplusser die het zich kan permitteren, stapt in een Porsche. Daar doe ik niet aan mee. Ik ben gelukkig in de situatie dat ik kan kopen wat ik wil hebben. Maar dat hóéft niet. Een Aston Martin, die vind ik wel mooi. Een elegante auto. Maar hij past niet bij mij.’

			

		

	
		
			
				20 | Innovatieondernemer Maurits van Oranje (43): 

‘Dat ie het doet is belangrijker dan status’

				[image: 20-MauritsvanOranje.JPG]

				==

				==

				Maurits van Oranje is partner in The Source en The Green Source en promoot als voorzitter van het Formule E-Team (sinds 2009) elektrisch vervoer in Nederland. Hij heeft nu nog een metallic grijze Audi Q7 3.0 TDI quattro en gaat straks elektrisch rijden, maar doet 80 procent van zijn vervoer per fiets. Ook zijn woon-werkverkeer. ‘Zo’n SUV is geen stadsauto. Maar als je drie kinderen hebt en vaak nog drie kinderen meeneemt naar hockey of voetbal moet je óf een SUV óf een bus.’

				==

				Bedrijf: ‘The Source heb ik in 2006 samen met Felix van der Houwen opgericht. Inmiddels hebben we een derde partner en een aantal medewerkers. Onze business draait om groei en innovaties. We noemen onszelf ook wel innovatiekatalysator. Wij brengen versnelling in groeitrajecten. We helpen ondernemers tegen lage kosten snel en effectief met de to market van producten en diensten. Een idee hebben is leuk, maar er moet nog wel business van gemaakt worden. Vaak ontstaat tussen bedenken en uitvoeren een resource gap, vanwege gebrek aan kennis of tijd of allebei. Dat heb ik zelf ook gemerkt: je werkt al 70 uur per week, dan is het moeilijk om daarnaast ook nog nieuwe dingen te doen. We delen mee in succes en dus ook in risico. Zoveel commitment vind je nergens tegen zulke lage kosten. Voor 12.000 tot 20.000 euro per maand kun je geen consultant inhuren. Bovendien zorgen we ervoor dat het project uitgevoerd wordt. We werken voor Nederlandse bedrijven, maar ook best veel in de VS, het Verre Oosten en het Midden-Oosten. Concrete voorbeelden noem ik liever niet. Het is een non-disclosure business, en je moet ook niet te koop lopen met projecten. Dat schrikt andere klanten af. Onze klánten moeten scoren. We dienen een economisch-maatschappelijk doel, niet ons ego.’

				==

				Auto: ‘Ik doe 80 procent op de fiets. Maar ik heb ook een gezinsauto. Een Audi Q7, nog even. Met name omdat die hoog en veilig is en je er zes kinderen in kwijt kunt om ze naar hockey of voetbal te brengen. Het is niet echt een stadsauto. Maar als je drie kinderen hebt en geregeld kinderen meeneemt en niet wilt dat die elkaar snel in de haren zitten en dat je na tien minuten door de politie wordt aangehouden, moet je óf een SUV of een bus. Binnenkort verwissel ik deze SUV voor een elektrische auto, alleen zullen daar dus geen zes kinderen in passen.’’

				==

				Waarde: ‘Géén idee. Ik heb hem geleast via een financial lease-constructie. Ik heb ’m sinds 2007.’ 

				==

				Accessoires: ‘Het is een hele prettige, betrouwbare en solide auto. Het enige nadeel is dat ie erg groot is. Maar in de VS geldt ie weer als een midsize SUV. En al die Transit-busjes die hier rijden, zijn nog altijd een stuk groter. Maar er is veel kift tegen PC Hooft-trekkers, dat besef ik.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Een fiets dus, voor het woon-werkverkeer. Het is een zwarte Cargo Bike. Zo’n stevige met een dubbele bovenstang en een stuurrek. Dat zit propvol met artificiële intelligentie en sportspullen. Ik sport veel, een fitte geest hoort in een fit lichaam. Ik kreeg de fiets van mijn vrouw bij ons tienjarig huwelijk in 2008. Ik nam te vaak de gezinsbakfiets mee, en dat is onhandig voor de kinderen en de oppas.’

				==

				Kilometers: ‘30.000 per jaar. Ik leg vaak grote afstanden af, binnen de Benelux neem ik de auto. Naar Duitsland en Frankrijk heb je goeie treinverbindingen.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Ik heb er nog nooit opmerkingen over gehoord. Niet van klanten. Nee, ook niet van mensen bij ons in de straat. Daar staan er nog een paar. Maar ik ben daar ook niet gevoelig voor. We leven in een vrij land en iedereen mag wat vinden. De laadpaal voor de deur kon in het begin op minder waardering van de buren rekenen. Als er geen elektrisch voertuig staat mag er namelijk niemand anders parkeren.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Ongetwijfeld zijn er mensen die vinden dat je als start-up in een kleine auto moet rijden. Maar ik reed hier al in. Waarom zou ik dan in een andere auto gaan rijden? Je moet zekerheid uitstralen, maar die put ik niet uit mijn auto.’ 

				==

				Status: ‘Nee, die auto heeft niks te maken met ego. Het ding moet het gewoon doen, er moeten mensen en bagage in mee kunnen. Ik vind het leuker als iets het doet dan dat het status geeft. Dat bedoel ik in de breedste zin, ook zakelijk. Het is belangrijker wat je dóét dan wie je bént. Je wordt afgerekend op wat je doet, heb ik altijd geleerd.’

				==

				Onderhoud: ‘Ik lease ’m via Pon in Leusden. Die doen ook het onderhoud. Maar dat hoeft niet zo vaak.’

				==

				Droomauto: ‘Die heb ik niet. Ik was vroeger wel wat de Engelsen noemen echt een petrolhead. Ik hou enorm van auto’s, ik lees er ook graag over. Liefst de Engelse Top Gear, een geestig blad met zelfspot. Sinds het Formule E-Team ben ik wel heel anders naar innovaties in aandrijving gaan kijken. Mijn wagenpark ziet er binnenkort dus ook anders uit en met een laadsnoer eraan. Mijn twee broers racen graag en kúnnen ook heel goed rijden, zeker als amateurs. Ik vind autorijden ook leuk en heb een Mille Miglia gereden met klassiekers. Past niet bij de E-uitstraling, maar dat was er eentje van de bucket list.’ 

			

		

	
		
			
				21 | Meisje van de Slijterij Petra de Boevere (43): 

‘Mijn meisjesbus staat voor lef en durf’

				[image: 21-PetradeBoevereSlijterijmeisje.jpg]

				==

				==

				Slijter, blogger en socialmediafenomeen Petra de Boevere heeft een Ford Transit 2.2 TDCi 260S Sport Van 140pk. ‘Vroeger kwam ik niet buiten Zeeuws-Vlaanderen en nu heb ik door die social media overal meetings en lezingen. En dat zijn meteen lange stukken, drie uur heen en drie uur terug.’

				==

				Bedrijf: ‘Slijterij-Wijnhandel de Vuurtoren in Breskens ben ik begonnen in 1993, na tien jaar horeca. Een winkel kun je namelijk wél combineren met een gezin. In 2004 heb ik groot verbouwd. Ik noem dit de slijterij van de toekomst. Een winkel waar je je prettig in voelt. Mét proeflokaal. Ik verkoop gezelligheid dus het moet ook gezellig zijn. Alleen al voor mezelf: ik moet er tot mijn vijfenzestigste in werken. Als mijn man ergens een doos neerzet, roep ik meteen: “Wij zijn de Aldi niet!” De financiering bij de bank was heel moeilijk. De bank kijkt alleen naar regio. Ik zít ook in een uithoek van het land, in een regio die krimpt en vergrijst. Maar door wat ik online doe, sinds 2003 op mijn blog en al daarvoor op IRC, heb ik mijn marktgebied aanzienlijk vergroot. Mensen komen 300 kilometer gereden naar mijn zaak. En dankzij Twitter heb ik een nóg groter bereik, zodat ik dagelijks dozen per post verstuur. Dat is nu een wezenlijk deel van mijn omzet. In de zomervakantie heb ik elke dag twitteraars en fans op bezoek. Maar mijn webshop is geen onlinewinkel. Ik zie internet als virtuele toonbank. Ik ga niet pushen, het is pull. Small is the new big, zegt Seth Godin. En dat werkt alleen met kleintjes zoals ik. Ik wil die band hebben met mensen. Ik heb in 2010 een boek geschreven over wat social media mij brachten. Het is echt mijn verhaal, soms hilarisch soms aandoenlijk. De ondertitel wordt “Durf te delen”. Dat is waar social media om draaien: als je wat brengt, krijg je ook wat terug. Het werkt alleen als je ook sociaal bént.’

				==

				Auto: ‘Een meisjesbus. Een Ford Transit Sport 140 pk met dubbele cabine. Hij is performance blue. Koninklijk blauw, als de bus van koningin Beatrix. Toen zij eind 2008 Breskens bezocht, dacht ik hé, Beatrix heeft dezelfde meisjesbus. Maar de hare is een Mercedes. Hoe ik aan mijn Transit kom? Dat is een geweldig verhaal. Zomer 2008 kreeg ik een mailtje met: “Echte mannen openen hun mail nu.” Een reclamemail van Ford via de Quote-nieuwsbrief. Er hoorde ook een website bij, deechteman.nl. Nu wilde ik al drie jaar zo’n Transit. De fiets van mijn zoon, die wielrent, kan er makkelijk in. Er passen veel dozen in. Maar Ford promoot ’m als mannenauto. Dat vind ik onzin. Daarom noem ik mijn auto steevast meisjesbus. Via Twitter bereikte mijn klacht Scott Monty, de socialemediachef van Ford in de VS. Die belde Ford Europa, die Ford Nederland, waarna de marketingmanager van Ford Nederland míj belde. Een vrouw nota bene. Of ik twee weken wilde rijden in de nieuwste uitvoering die net in Nederland aankwam. Ik heb daar toen testjes mee gedaan om te bewijzen dat het een meisjesbus is. Hoeveel Twitterazzimeisjes erin passen bijvoorbeeld. Filmpjes ervan staan op mijn weblog. En Ford heeft mij weer gebruikt in een reclamecampagne, met een interview in De Echte Mannenkrant. Heb ik ze toch even mooi laten nadenken.’

				==

				Waarde: ‘Ik kon ’m kopen met een flinke korting, maar daar mocht ik niet te veel over zeggen. Ik heb 24.500 euro betaald, zonder BPM en exclusief btw.’

				==

				Accessoires: ‘Het fijnste is bluetooth: m’n telefoon doet het automatisch op mijn audio-installatie. En ik heb geen boetes meer voor bellen tijdens het rijden. Ik heb ook stoelverwarming maar dat vind ik eigenlijk víés.’

				==

				Kilometers: ’30.000 per jaar. Allemaal door die social media. Vroeger kwam ik niet buiten Zeeuws-Vlaanderen en nu heb ik overal meetings en lezingen. En dat zijn meteen lange stukken, drie uur heen en drie uur terug.’

				==

				Indruk op anderen: ‘De meesten vinden ’m wel mooi. Anderen zeggen zich kapot te ergeren als er zo’n hoge auto voor hen rijdt. Maar het is geen showauto, het is een bedrijfswagen. Er zit wel een dubbele uitlaat onder. En hele mooie velgen. Het is een beetje een opgepimpte bedrijfsauto. Maar ik praat nooit zo veel over auto’s. Liever over wijn.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Hij past bij mijn bedrijf, hij heeft ook het stoere dat ik heb. Ik ben Slijterijmeisje en dit is een meisjesbus.’

				==

				Status: ‘Hij maakt deel uit van mijn imago. Ik gebrúík die meisjesbus, ook op mijn blog. Hij is stoer. Hij staat voor lef hebben en durven en overal doorheen rammen. Dat komt ook doordat je er hoog in zit. Dan heb je meer lef. Dan denk je veel eerder dan in een kleine auto: ik pák gewoon mijn voorrang. Hoe groter je bent, hoe zekerder je je voelt. In een kleinere auto ben je sneller de underdog in de hiërarchie op de snelweg. Je dwingt er respect mee af.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij de Ford-dealer in Oostburg. Bij de eerste beurt, bij 25.000 kilometer, moesten de voorbanden al vervangen worden. Schijnt te komen door die 140 pk op de voorwielen.’

				==

				Droomauto: ‘Ik geef niet zo veel om auto’s. Ze moeten rijden. Dit is de eerste nieuwe auto die ik kocht, en die nieuw rook. We hadden een hele oude Nissan Sunny-stationcar. Vroeger leek een roze Eend me wel wat. Lekker opvallen. In een sportwagen ga je te hard. Die 140 pk van mijn Transit is al veel. Ik kan 170 halen.’

			

		

	
		
			
				22 | HappyNurse-oprichter Marijke Horstink (41): 

‘Onze verpleegkundigen hebben een hoop sjans in die autootjes’

				[image: 22-MarijkeHorstink.jpg]

				==

				==

				Detacheerder van verpleegkundigen Marijke Horstink rijdt in een lichtblauwe Fiat 500. En ze heeft een wagenpark van nog eens 15 van zulke Fiat’s 500 voor haar verpleegkundigen. ‘Met HappyNurse probeer ik een leuk, cool merk neer te zetten. De Fiatjes horen daarbij.’

				==

				Bedrijf: ‘Ik ben op 1 mei 2008 met niks begonnen en twee jaar later had ik al 35 verpleegkundigen op de payroll plus drie accountmanagers. Naast detachering en uitzending doen we ook in werving en selectie en bemiddeling van zzp’ers. We werken vooral voor ziekenhuizen, thuiszorginstellingen en privéklinieken. Het eerste jaar waren mijn ambities hoog, en die zijn nog niet helemaal uitgekomen. De markt is namelijk druk bevolkt en vooral de laatste jaren explosief gegroeid. Het is een vechtersmarkt geworden. Je hebt nu wel 80 bureaus die verpleegkundigen uitzenden. Ons onderscheid zit ’m in de hoogwaardige kwaliteit en we specialiseren ons in verpleegkundigen, we doen er niets anders bij. Ik werkte tot mei 2008 als directeur van Stater, de ABN AMRO-dochter die de backoffice van hypotheekverstrekkers verzorgt. En daarvoor was ik adviseur bij PricewaterhouseCoopers in de gezondheidszorg. Maar nu ben ik helemaal uit die corporate wereld. En dat bevalt me heel goed.’

				==

				Auto: ‘Ik moest toen ik mijn baan bij ABN AMRO opzei mijn grote leaseauto, een BMW X3, inleveren. Bij de Fiat-garage zag ik deze Fiat 500 staan en die heb ik toen gekocht. Het is een 1.2 Lounge, in lichtblauw. En die bevalt heel prima. Het was geen enkel probleem om vanuit zo’n grote auto over te stappen naar een kleine. Zo’n Vijfhonderdje is ook een heel schattige bedrijfsauto, bedacht ik later. Bij ons krijgen verpleegkundigen die 28 uur of meer werken een Fiat 500 van de zaak. Nu rijden er 15 rond in de HappyNurse-huisstijl. Dat kun je een wagenpark noemen.’

				==

				Waarde: ‘Hij kostte tegen de 15.000 euro.’

				==

				Accessoires: ‘De Lounge-uitvoering is nogal compleet van zichzelf. Airco vind ik erg belangrijk. Het panoramadakje vind ik heel leuk. Jammer dat het niet open kan. Bij de leaseauto’s zitten er ook nog stootstrips aan de buitenkant. Dat staat erg mooi.’

				==

				Kilometers: ‘Ik rij denk ik 15.000 kilometer per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Ik krijg er veel grappige opmerkingen over. Een doppie, zeggen mensen. En: een échte HappyNurse-auto. Er wordt ook wel naar ómgekeken. Vrouwen hebben een hoop sjans in die autootjes. En dat vinden ze niet erg. Integendeel, het is wel lachen. Maar wij hebben ook wel mensen in dienst die daarmee om kunnen gaan. En de mannen die lichtblauw te vrouwelijk vinden, kunnen een witte of zwarte kiezen. In de financiële sector zeggen opdrachtgevers over een mooie auto vaak dingen als “die betalen wij zeker”, maar ik hoor dat soort dingen nóóit. Ik hoor alleen vriendelijke dingen.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Ik vind image belangrijk. Met HappyNurse probeer ik een leuk, cool merk neer te zetten. Ik zorg dat mensen bij mijn bedrijf willen werken. De Fiatjes horen daarbij. Nu zijn ze ook mijn beste vorm van reclame. Mensen zien dat HappyNurse staan op die leuke auto’s, daarna zien ze een leuke website en dan solliciteren ze. Ik merk vaak dat het zo gaat.’

				==

				Status: ‘Voor mezelf is het een belangrijk ding: ik vind het prima om in een kleinere auto te rijden als het maar geen Nissan Micra of iets dergelijks is. Zo’n Fiatje is een heel cool autootje.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij Fiat-dealer Marré in Amsterdam. Waar ik hem gekocht heb. De andere 500’s leasen we bij FGA Capital, de leasemaatschappij van Fiat Nederland. Iedereen laat ’m onderhouden bij zijn of haar lokale Fiat-garage.’

				==

				Droomauto: ‘Ik hou erg van een Land Rover. Zo’n oude, of een Range Rover Sport. Die komt er wellicht ooit ook wel. Maar ik ben nu erg blij met mijn 500je.’

			

		

	
		
			
				23 | Marktonderzoeker Wino de Vries: 

‘Ik heb de typeaanduiding achterop eraf laten halen’

				[image: 23-WinodeVries.jpg]

				==

				==

				Marktonderzoeker Wino de Vries heeft een hagelnieuwe groene Land Rover Discovery 4 3.0 TDV6. ‘Ik heb hem niet om indruk te maken. Ik heb ook de typeaanduiding achterop eraf laten halen. De auto zelf is al opvallend genoeg. Maar het is ongekend hoe hij rijdt.’

				==

				Bedrijf: ‘No Ties is gespecialiseerd in opinieonderzoek op internet. We zijn technisch onderlegd, we zijn opinieonderzoekers met een sterke ICT-achtergrond. Daardoor kunnen we zelf programma’s maken en aanpassen om betere vragenlijsten en analyses te maken. We hebben een eigen onderzoekssysteem en heel veel lokale kennis. Van dataverzameling tot data-analyse, we hebben alle tools zelf ontwikkeld. Daarnaast hebben we een eigen panel, Invotes. Dat bestaat uit 50.000 mensen, een kwalitatief heel hoogwaardig panel. Binnenkort is het ISO-gecertificeerd. Mediabureaus en andere opdrachtgevers kopen steeds een x-aantal respondenten in en wij betalen respondenten ook uit. Dankzij onze geniale software hebben we heel goede steekproeven en hoeven we ook weinig weging achteraf te doen. We werken voor bijna alle mediabureaus in Nederland, van Universal Media tot Initiative. Verder voor Hema, Rabobank, Ernst & Young, NOS, Praxis en Gamma, Albert Heijn, TomTom, T-Mobile, Talpa, RTL en andere. Peil.nl is ook een panel van ons, dat wordt uitgebaat door Maurice de Hond. Hij is een klant, maar ik werk al sinds mijn achttiende met hem samen. No Ties heb ik in 1996 opgericht en we zijn nu met negen man.’

				==

				Auto: ‘Ik heb sinds eind 2010 een Land Rover Discovery 4. Hij is groen, Land Rover-groen. Daarvoor had ik ook een Discovery, een 3, en daarvoor een 2. Ook allemaal groen. Die 2 was een tweedehandse, de 3 een demo en nu heb ik een helemaal nieuwe. Die is echt helemaal van mij, elke kilometer is door mij gereden. Het is ongekend hoe deze auto rijdt. Dat komt door de luchtvering die door een computer wordt bestuurd. In de bocht compenseert hij zodat hij altijd recht blijft. Op de snelweg zakt ie iets door zijn hoeven waardoor hij heel glad rijdt. Er zijn weinig auto’s die zo goed rijden. Ook in het terrein. Ik ga geregeld naar Terschelling, heerlijk rondrijden op de brede stranden daar. Voor 7,50 euro koop je een strandvergunning van de gemeente.’

				==

				Waarde: ‘Moet dat erbij? Het is gênant veel. Ze zijn te koop vanaf 85.000 euro.’

				==

				Accessoires: ‘Ik heb de meest uitgebreide versie. Het belangrijkst vind ik de hele krachtige motor. Het is een 3 liter turbodiesel, met het grootste koppel dat er op dit moment in zo’n motor kan. Hij heeft in verhouding niet veel pk’s, zo’n 250. Boven de 4.000 toeren komt ie niet, dus hij heeft niet het vermogen van een benzinemotor. Maar de trekkracht is enorm. Die is 600 Nm. Ongeëvenaard voor een 6-cilinder diesel. Verder heb ik navigatie, digitale audio, mooie bekleding van zwart leer. Hij ziet er heel traditioneel uit vanbinnen.’

				==

				Kilometers: ‘Rond de 30.000.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Ik hoor er eigenlijk niks over. De meeste klanten zien hem ook niet. Maar ik krijg nooit negatieve reacties. Op een fietser na, in Schoorl, die zei: “Rot op met die tank van je.” Maar dat is zeldzaam. Hij ziet er chic uit. Echt Engels. Hij roept geen agressie op, zoals een BMW dat wel kan doen.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Hij past wel bij m’n bedrijf, vanwege de kwaliteit vooral. Zonder overdreven te zeggen: kijk mij eens. En er zit een heel krachtige motor in. Hij is degelijk, betrouwbaar, veelzijdig, van alle markten thuis. Dat is ons bedrijf ook. Maar ik loop er niet mee te koop. Ik heb ook de typeaanduiding achterop eraf laten halen. De auto zelf is al opvallend genoeg.’

				==

				Status: ‘Ik heb ’m niet voor de status maar wel voor mijn gevoel. Ik wil toch wel graag een auto met minimaal zes cilinders. Ik wil ook niet een pc met een Celeron erin. Dat moet een krachtige en snelle processor zijn. Ik wil een krachtige, snelle auto en ik heb het geluk dat ik hem kan betalen. Het is ook iets van vroeger. Mijn vader had een directeursfunctie en reed altijd in grote auto’s, Chryslers en zo. Maar toen werd hij ziek, en was het over met de mooie auto’s. Het werden Kadett-achtigen en tweedehands Fordjes. Dat compenseer ik nu, denk ik. Mijn ouders zouden heel trots op me zijn geweest. Ik denk dat je toch iets wilt bewijzen naar je ouders.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij Land Rover-dealer Kimman in Amsterdam.’

				==

				Droomauto: ‘Deze auto is wel mijn droomauto. Hij heeft alles wat mijn hartje begeert. Er zijn ook weinig zevenzitters die echt ruimte hebben voor zeven mensen. We hebben zelf twee zonen en we gaan nogal eens op pad met mijn schoonouders. Die kunnen allemaal makkelijk mee.’

			

		

	
		
			
				24 | Informatiespecialist Jasper Steffens (46): 

‘Seks? Mannen denken vaker aan hun Donkervoort’

				[image: 24-JasperSteffensfd.jpg]

				==

				==

				Informatiespecialist Jasper Steffens, managing director/partner van A2SP, heeft een felgele Donkervoort D8 270 Race. Nederlands fabricaat uit Lelystad. En dankzij zijn vlieggewicht een der snelste auto’s op aarde. ‘Onder de 4 seconden zit je op 100 kilometer per uur. En het heerlijke is: mensen zien het er niet aan af.’

				==

				Bedrijf: ‘We doen in voertuigdata en RDW-diensten, voor autobedrijven, verzekeraars en financieringsbedrijven. Wij zijn intermediair tussen de autobranche en de overheid. Daarnaast faciliteren wij de luiheid van de automotive sector. Dat is een conservatieve branche. Ze stellen niet altijd de klant centraal. En daarbij helpen wij. Onder andere met Autoafspraak.nl, een site waar je een autobedrijf kunt zoeken en een afspraak kunt maken voor een APK of beurt, 24 uur per dag. Voor Autoweek.nl en Autotrader.nl leveren wij kentekenkoppelingen, net als voor RTL Cartracks, een Carspotter-achtig fenomeen. Slim aggregeren van data en marketingconcepten, daarin onderscheiden wij ons. Stel, een particulier wil zijn auto inruilen bij de dealer. Aan de hand van kentekens weten wij wat de echte voorraad is van dat model in zijn verzorgingsgebied zodat die dealer beter zijn bod kan bepalen. En we helpen autobedrijven om een betere zichtbaarheid op internet te realiseren. In de autobranche is nog relatief weinig kennis van internetmarketing.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een Donkervoort D8 270 Race. Er zit een Audi 1.8 liter turbomotor in met 300 pk. Mijn Donkervoort-liefde begon in 2002 met een S8 uit 1987, met Ford-motor nog. Die hebben we anderhalf jaar later ingeruild voor een splinternieuwe D8, die op 11 juli 2008 na een ernstig ongeluk op de Duitse Autobahn total loss raakte. Zelf had ik niets. Deze D8 is uit 2004. De auto weegt slechts 630 kilo en hoort bij de snelste der aarde. Onder de 4 seconden zit je op 100 kilometer per uur. Dat halen verder alleen enkele Porsches, Ferrari’s of andere exoten. En mensen zien het er niet aan af, dat is heerlijk. Hij is Porsche Speed gelb. Dat geel helpt erg in de veiligheid. Je rijdt namelijk benéden de binnenspiegel van je voorganger.’

				==

				Waarde: ‘Ik heb er 80.000 euro voor betaald. Nieuw kost ie met alle opties 145.000 euro. Een Donkervoort houdt zijn waarde goed. Voor een 1995-exemplaar betaal je zeker 40.000 euro.’

				==

				Accessoires: ‘Er zitten alle mogelijke opties op. Dry sump ofwel carterloze smering, zodat je makkelijker over drempels kunt. Rembalansverdeler, sperdifferentieel, een wedstrijdstoel voor meer steun. Maar comfort zit er niet aan. Het is helemaal puur autorijden. Zonder stuurbekrachtiging, rembekrachtiging, ABS. Het is oer. Dat geluid! Je voelt alles, je bent één met je omgeving. Je kunt voelen of je over de kop- of de muntkant van een euro rijdt.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Een zwarte Volvo V70 2 liter diesel. Ik heb hem sinds 2008, het is een leaseauto. En als wapen tegen de bijtelling hebben we privé een Mini Cooper S. Dat is elke dag weer een smile van oor tot oor. Hij is rood met zwart dak. Die kostte 40.000 euro.’

				==

				Kilometers: ‘Zakelijk 30.000 en met de Donkervoort 4.000 tot 5.000 per jaar. Inclusief fun-kilometers en vakantie. Ja, we gaan ermee naar Frankrijk, Engeland, Italië. Alle bagage in losse zakjes, dat gaat prima.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Het meeste wat ik hoor is: “Hebt u die zelf gebouwd?” Dat understatement spreekt mij erg aan. Het basismodel is uit 1957, ontworpen door de Brit Colin Chapman als Lotus Super Seven. Joop Donkervoort heeft ’m qua porporties en techniek geperfectioneerd. Kinderen onder de vier jaar kukelen haast uit hun mandje achterop. Komt door die pure sigaarvorm denk ik. Die is heel primair. Hij doet het ook heel goed bij vrouwen. Hij is puur en wars van opsmuk.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Ik heb met relaties een leuk gesprekje over mijn Donkervoort. Donkervoort is een nationale trots. Ik heb ook de website Donkervoort.info opgezet. Dat is een internationale vraagbaak los van de fabrikant. Vooral aan technische informatie is veel behoefte. En aan leuke plaatjes. Door Donkervoort leer ik ook steeds meer mensen kennen. Mijn auto doet goed voor het bedrijf.’

				==

				Status: ‘Als je erin zit, zit je in je eigen ding. Het gaat er niet om dat aan de buitenwereld te laten zien. Poeners en patsers komen bij wijze van spreken niet eens langs de Donkervoort-ballotage. Donkervoort-bezitters zijn met name heel succesvolle ondernemers. Mannen denken x keer per dag aan seks, maar deze mannen minstens zo vaak aan hun Donkervoort.’

				==

				Onderhoud: ‘Dat doe ik zelf.’

				==

				Droomauto: ‘Ik heb er twee. De D8 GT, de eerste dichte Donkervoort. Een coupé die verschrikkelijk goed rijdt en dankzij zijn achterkant van koolstof nauwelijks zwaarder is dan de cabrioversie. Dat is een waanzinnige prestatie. En daarnaast de Aston Martin DB9. Vanwege zijn vorm en het gevoel en zijn enorme mate van klasse. Er zit een stukje van vroeger in.’

			

		

	
		
			
				25 | Verpakkingenondernemer Peter Rikken (43): 

‘Eigenlijk moet ik in een duffe BMW 5-serie rijden’

				[image: 25-PeterRikken.jpg]

				==

				==

				Peter Rikken, directeur/eigenaar Meilink Groep in Borculo, heeft een Maserati Quattroporte. ‘Nee, mensen verwáchten dat niet, eerder een duffe BMW 5-serie.’ Op commentaar reageert hij met: ‘Luister, hij is niet nieuw, ik heb hem geïmporteerd, hij kostte de helft.’

				==

				Bedrijf: ‘Wij maken slimme houten verpakkingen voor exporterende machinebouwers in Nederland zoals Philips, Stork, ASML en VMI. Het bedrijf begon in 1874 als zagerij en later kistenfabriek, maar we bedenken nu faciliterende verpakkingen. Bijvoorbeeld met handige optilconstructies. Dat is duurder, maar je bespaart ter plekke op dure arbeid bij de montage van een grote machine. We hebben 300 mensen in dienst op zes locaties, waaronder Schiphol en Haven Rotterdam.’

				==

				Auto: ‘Maserati Quattroporte, met een V8 van Ferrari net achter de vooras. Het is een als vierdeurs sedan vermomde sportwagen. Hij is zwart met beige leer binnenin. Het is met afstand de mooiste vierdeurs die je kunt kopen. Audi, BMW, Saab, Volvo, het is allemaal zo emotieloos. Ik had hiervoor een BMW 530 diesel, maar ik rij hier rustiger mee dan met die BMW.’

				==

				Waarde: ‘Inclusief BPM en exclusief btw kostte hij 73.000 euro. De helft van de nieuwprijs. Hij is van 2005, ik kocht hem in 2008. Ik heb hem uit Duitsland. Hij is onderhouden door een Maserati-dealer en dat is essentieel vanwege de modificaties en software-updates.’

				==

				Accessoires: ‘Er zit veel in, maar daar geef ik niet veel om. Het gaat mij meer om de techniek. Als ik toch iets moet noemen: het vliegtuigklaptafeltje achterin. En de aircobediening achterin. Maar ik zit nooit achterin. Voorin valt op hoe lullig en klein het lcd-displaytje van de ventilatie is.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Een Alfa SZ, dat rode monster, van dertien jaar oud. Plus een Alfa Romeo Giulia Super Nuova van 1977 en een 147 GTA van 2004. Ja, Alfa-fan. Dat is begonnen toen ik Rechten studeerde in Leiden en op het circuit van Zandvoort een racecursus deed bij Hans Deen, voor de Alfa Squadra Bianca-klasse.’

				==

				Kilometers: ’30.000 per jaar. Allemaal zakelijk, ik tel ’m niet bij.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Hij zal niet bij iedereen gezien zijn. Ze verwáchten het niet. Het verwachtingspatroon is een duffe 5-serie. Maar ik hoor vaak: “Góh, wát een mooie auto.” Op de snelweg maken mensen foto’s met hun mobieltjes. Ik heb me wel vergist: ik dacht dat ie anoniemer zou zijn. Mensen zíén je ermee. Kom ik bij de Ronde Tafel in Lochem, hoor ik meteen “Hé, ik zag je daar en daar.” Als ik commentaar krijg, zeg ik: “Luister, hij is niet nieuw, ik heb hem geïmporteerd, hij kostte de helft.”’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Ik zat er een poosje tegenaan te hikken. Ja, precies, we zijn een degelijk Achterhoeks familiebedrijf. Eigenlijk had ik een Tesla willen kopen, een 100 procent elektrische auto. Of liefst een Fisker. Maar dit is mijn laatste auto met verbrandingsmotor. We gebruiken in ons bedrijf ook geen fout multiplex uit Indonesië meer. Privé heb ik groene stroom, groen gas, we eten biologisch vlees. Ik compenseer de uitstoot van de Maserati, en die is aanzienlijk.’

				==

				Status: ‘Mensen die mij beter kennen, associëren mij met Italiaanse auto’s. Meer dan met een dikke BMW of een Mercedes S. Dáár zit, vind ik, een fouter imago aan.’

				==

				Onderhoud: ‘Jan Nijland van Bella Macchina in Deventer. Met de Quattroporte rijdt hij naar Maserati-dealer Münsterhuis in Hengelo.’

				==

				Droomauto: ‘Ik wilde een Alfa 8C Competizione, maar zelfs míjn gekte kent grenzen. Ik wacht tot die over een paar jaar de helft kost.’

			

		

	
		
			
				26 | Mediabureaudirecteur Niels Baarsma (28): 

‘Mijn vader heeft mij in een dronken bui deze 504 beloofd’

				[image: 26-NielsBaarsma.jpg]

				==

				==

				Mediabureaudirecteur Niels Baarsma rijdt in een bronsbruine Peugeot 504 cabriolet uit 1969. ‘Toen ik acht jaar was, heeft mijn vader in een dronken bui beloofd dat ik ’m kreeg als ik tot mijn eenentwintigste niet zou roken. Een van de beste deals die ik ooit gemaakt heb.’

				==

				Bedrijf: ‘Yieldivision is een online mediabureau nieuwe stijl. We bieden onze dienstverlening en technologie gratis aan. We zetten alles in het teken van wat het opbrengt voor de adverteerder. Die betaalt dan per verkocht product of hij rekent een afgesproken bedrag af. We krijgen van de adverteerder een doel mee. Bijvoorbeeld van Transavia een maximaal bedrag aan mediakosten per geboekt ticket. Dát nemen wij als beginpunt en we bepalen op basis daarvan onze media-inkoop. Onze kracht ligt in een constante analyse van resultaten. We onderscheiden online doelgroepen oftewel audiences en kunnen daar zeer doelgericht op inkopen. Dat is een arbeidsintensief proces, maar we weten zeer nauwkeurig wie de online kopers zijn. Zeker bij wat grotere adverteerders komen onze services heel goed tot hun recht. Dan kunnen we snel een leercurve opbouwen en grote efficiency bereiken. We hebben een heel leuke lijst van opdrachtgevers: Transavia, KPN, Online en UPC. Mendel Senf en ik hebben het bedrijf in januari 2008 met zijn tweeën opgericht en we zijn nu met 14 man.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een Peugeot 504 cabriolet uit 1979. Hij is bruin, bronsbruin. Echt een seventieskleur. De auto zit al 29 jaar in de familie. Mijn vader was de tweede eigenaar en ik heb ’m van hem overgenomen. Ik ben praktisch op de achterbank van die auto opgegroeid. Toen ik acht jaar was, heeft mijn vader in een dronken bui beloofd dat ik ’m kreeg als ik tot mijn eenentwintigste niet zou roken. Ik was zo slim om een contract op te maken, op de achterkant van een servetje. Mét getuigen. Dat is een van de beste deals die ik ooit gemaakt heb. En ik rook nog steeds niet. Ik heb hem nu negen jaar. Eigenlijk ietsje langer, omdat ik er al eerder in mocht rijden. Er staat nu zo’n 250.000 kilometer op de teller. Hij rijdt nog altijd geweldig. Er zit een 2-litermotor in met directe injectie en daardoor is het best een pittige auto.’

				==

				Waarde: ‘Eigenlijk is de waarde van deze auto niet te bepalen. Voor mij is hij van onschatbare waarde, ik zal hem ook nooit verkopen. Maar hij is laatst getaxeerd op 20.000 euro. Deze auto is nooit gereviseerd en dus helemaal in originele staat. Dat maakt hem bijzonder. Het is een redelijk bewerkelijke auto, ik vervang elk jaar wel iets. De koplampen. De radiator is gereviseerd, de elektra herzien, de dynamo vervangen. Delen van het dashboard, knopjes die het ineens niet meer doen.’

				==

				Accessoires: ‘Hypermoderne snufjes passen niet bij deze auto. Ik heb wel een zijspiegel rechts erop gezet. Oorspronkelijk werden deze auto’s met alleen een linkerzijspiegel geleverd. Niet zo handig.’

				==

				Kilometers: ‘Jaarlijks ongeveer 10.000.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Er wordt vaak getoeterd. Mensen steken hun duim omhoog. Of lopen langs om even een praatje te maken. Ik was eens in Frankrijk, waar de auto dienstdeed als bruidsauto bij het huwelijk van mijn partner. Daar komen heel veel mensen naar je toe. In Frankrijk krijg ik ook altijd voorrang. Ook bij klanten wekt ie sympathie op. Het is sowieso een goeie binnenkomer.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘De auto pást bij mij. Hij lijkt op me, net als je bij honden en baasjes ziet. Iemand zei: hij staat een beetje hoog op zijn wielen maar is niet pretentieus. Bovendien is het een auto die een league on its own vormt. Tijdloos. Past overal. Als ondernemer kun je er goed mee voor de dag komen. Een klant zal nooit denken: o, dat heb je van míjn geld gekocht. Met een Jaguar kamp je wel met dat soort vooroordelen. Deze auto is universeel.’

				==

				Status: ‘Nee, hij is niet belangrijk voor mijn eigen status. Meer voor mijn eigen humeur. Ik word meestal wel heel blij als ik erin rij. Als ik chagrijnig ben, hoef ik er alleen maar in te stappen, ermee naar het strand te rijden of eronder te gaan liggen. Het oliepeil checken.’

				==

				Onderhoud: ‘Dat doet een gepensioneerde monteur. Hans is een van de weinigen die nog de benzinepomp uit elkaar kan halen en weer werkend in elkaar kan zetten. Hij repareert alleen 504’s, niks anders. Ik ga er in de zomer mee naar Spanje, rijd er dan 5.500 kilometer mee. Zonder hem zou dat niet kunnen.’

				==

				Droomauto: ‘Dit ís mijn droomauto. Ik hoop deze auto altijd te blijven rijden. Zolang ik de onderdelen kan krijgen en Hans zin heeft om ’m te onderhouden, lukt dat ook wel.’

			

		

	
		
			
				27 | Bankier Egbert ten Cate (65): 

‘Als bankier kun je niet in een enorme auto rijden’

				[image: 27-EgberttenCate2.jpg]

				==

				==

				Private banker Egbert ten Cate heeft een MG TD uit 1950 en een Jaguar XF 2.7 diesel uit 2008, maar rijdt 20.000 kilometer per jaar met de trein. ‘Autorijden in Nederland is een ramp. Die Jaguar heb ik gekocht in het weekend in oktober 2008 dat ING zijn kapitaalinjectie kreeg van de overheid. De verkoper vroeg: gaat u het echt doen? Wilt u dan meteen tekenen? Ik denk dat het de enige Jaguar was die hij die maand verkocht.’

				==

				Bedrijf: ‘Bank ten Cate & Cie is een volledig onafhankelijke private bank. We zijn gespecialiseerd in private banking: beleggingsadvies, vermogensbeheer en vermogensstructurering. We doen dus geen kredietverlening, effectenhandel of hypotheken. Dat onafhankelijke karakter is een aantrekkelijk element, dat steeds meer wordt erkend. Wij hebben ook nooit de gestructureerde producten verkocht of hoeven te verkopen die leidden tot de crisis in de financiële markten. In de jaren 2008, 2009 en 2010 zijn wij juist gegroeid, met 15 tot 15 procent per jaar autonome groei. In 2010 zijn we met wel 50 procent gegroeid, We hebben de private banking-activiteiten van Delta Lloyd Bank Nederland overgenomen. Er werken 36 mensen bij onze bank. Bank ten Cate & Cie is opgericht in 1881, en sinds 1994 in handen van de familie Ten Cate. In die tijd had je nog wel acht à tien van dit soort onafhankelijke bankjes, maar die zijn inmiddels allemaal geïncorporeerd in grote concerns. Er is nu weer een kentering aan de gang. Gespecialiseerde, kleine banken zijn in opkomst.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een rode MG TD uit 1950. Ik kocht hem als student in 1966. Ik was toen 20. De auto is uit 1950, dus was toen al 16 jaar oud. Als je er nu mee op straat rijdt, kijkt iedereen om. Dat was toen niet zo. Ik woonde op de Keizersgracht in Amsterdam en parkeerde hem gewoon ’snachts op de gracht. Dat zou nu niet meer kunnen. Een huisgenoot had een MG TF, die stond er naast. Nu staat de MG in mijn tuinschuur. Ik rijd er slechts af en toe in. Het ding is zeer oncomfortabel, zeker voor iemand van boven de vijftig. Ik wilde hem dan ook al jaren geleden wegdoen, maar mijn drie dochters hebben dat tegengehouden. Ze wilden hem gebruiken om in te trouwen. Afgelopen zomer is dat ook een keer gebeurd. Haar man reed, maar toch. Mijn kinderen rijden er af en toe een historische rally mee. Het is een heel mooi, basic model. Zoals al die oude Engelse sportwagens heeft hij een eenvoudig chassis. En het frame van de carrosserie is nog van hout.’

				==

				Waarde: ‘Ik denk dat ik er destijds 2.000 tot 2.500 gulden voor betaald heb. Hij is nu niet in een heel goede staat. Anders zou hij 20.000 of 25.000 euro opbrengen.’

				==

				Accessoires: ‘Weinig. Ja, de voorruit kun je plat naar voren klappen. Om nog harder te kunnen. Maar hij rijdt niet zo hard hoor. Er zit een 1250 cc-motor in.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Mijn zakenauto is niet zo interessant, ik ga meestal met de trein. Ik woon in Almelo en ga met de trein naar Amsterdam of naar Den Haag, en dan de volgende dag terug. Autorijden in Nederland is een ramp met die drukte op de snelwegen. Ik heb een Jaguar. Welk type? Dan moet ik even kijken, het staat hier achterop… het is een XF. Een diesel. Een groene. Ik heb hem gekocht in het weekend in oktober 2008 dat ING zijn kapitaalinjectie kreeg van de overheid. De verkoper vroeg nadat we het eens waren over de prijs: gaat u het echt doen? Wilt u dan meteen tekenen? Ik denk dat het de enige Jaguar was die hij die maand verkocht. Dat was bij Münsterhuis in Hengelo.’

				==

				Kilometers: ‘Met de MG circa 500, met de Jaguar 20.000 en met de trein ook 20.000 per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Wat een leuk karretje, zeggen mensen. Of ze steken hun duim omhoog. Maar in Nederland rijden tegenwoordig zo onvoorstelbaar veel oldtimers rond.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Met een auto moet je oppassen dat je niet de verkeerde indruk wekt. Alle cliënten realiseren zich dat de bank bestaat bij de gratie van wat zij de bank betalen. Als de directeur dan in een enorme auto rijdt, ontstaat al snel het idee dat zíj dat betalen. En dat ís ook zo. Ik heb heus wel eens gedroomd van een Bentley. Maar daar zou ik nooit mee aan kunnen komen.’

				==

				Status: ‘Ik kies mijn auto niet uit om indruk te maken op andere mensen. Ik wil graag op een andere wijze indruk maken. Dit is de eerste keer dat ik zo’n mooie auto heb gekocht. Ik had altijd een Peugeot 504 of 604 en daar reed ik dan 200.000 tot 300.000 kilometer mee. Met mijn laatste Peugeot kreeg ik een ongelukje en toen moest ik iets anders.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij Jaguar-dealer Münsterhuis in Hengelo.’

				==

				Droomauto: ‘Er zijn ontzettend veel mooie auto’s. Ik blijf redelijk bescheiden. Maar er zijn een paar auto’s die ik best zou willen hebben. Een Bentley Continental is een prachtauto. Of een Ferrari 400 of 412 met de motor voorin, dus niet achter de stoelen voor de achteras. Dat is een prachtige zware coupé.’

			

		

	
		
			
				28 | Artdirector Durk Hattink (38): 

‘Mijn Jaguar XJ6 verbruikt twee op twaalf’

				[image: 28-durk_hattink_jaguar.jpg]

				==

				==

				Artdirector Durk Hattink heeft een jadegroene Jaguar XJ6 4.0 Sovereign uit 1995. ‘Veel mensen durven niet zo’n Jaguar te kopen uit angst voor hun opdrachtgevers. Als een opdrachtgever mij vanwege deze auto niet inhuurt, passen wij niet bij elkaar. Deze auto staat voor vrijheid.’

				==

				Bedrijf: ‘Ik heb tien jaar gewerkt als artdirector van maandblad Quote, tot 2007. Dat jaar heb ik mijn eigen ontwerpbureau voor grafische vormgeving opgericht, Durk.com. Durk.com ontwerpt websites, webshops, tijdschriften en logo’s. De nadruk verschuift steeds meer van papier naar pixels. Ik heb grote en kleine opdrachtgevers. Om enkele namen te noemen: Porsche, PricewaterhouseCoopers, De Bijenkorf, Weekbladpers Groep. Ik heb de nieuwe webshop van Oilily ontworpen. En ik maak ook boekomslagen, bijvoorbeeld voor het boek over Nina Brink van Eric Smit, en voor ZKH van Jort Kelder. Ik heb een groot netwerk van fotografen en freelancers met wie ik per project samenwerk. Ik ben een zondagskind, bij Quote heb ik een enorm netwerk opgebouwd. In de zomer van 2010 had ik voor het eerst een dip, maar nu lopen de zaken buitengewoon goed.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een Jaguar XJ6 4.0 Sovereign uit 1995, in jade green. Ik heb hem in gekocht nadat mijn eerste factuur betaald was. Ik had destijds een Mini Cooper, waar ik nog wel eens hard de bocht mee inging. Elke kuil en drempel trilde door je stoel heen. In die Jaguar rij ik minder gejaagd en relaxter. Je zakt heerlijk weg in die clubfauteuils van Connolly-leer. Ik hóéf niet meer zo hard. Ik verkeer vaker op de rechter- dan op de linkerrijstrook. Maar als ik haast heb, schiet het wel op hoor, met zo’n 4.0 liter-motor. Zo’n Jaguar is een vliegend tapijt. Het is zó lekker rijden.’

				==

				Waarde: ‘Deze auto is een van mijn betere investeringen. Nieuw kostte hij zestien jaar geleden 193.000 gulden, en vier jaar geleden heb ik er 8.500 euro voor betaald. De dagwaarde is nu zo’n 5.000 euro. Meer zakt hij niet in prijs. De afschrijving is een fractie van wat al die lelijke leasehokken om je heen afboeken. Hij is in 2010 vijftien geworden, en voor auto’s ouder dan vijftien jaar is de fiscale bijtelling 35 procent van de economische waarde. Hij kost me dus netto 1.000 euro per jaar.’

				==

				Accessoires: ‘De hele mikmak is aanwezig. Alleen navigatie ontbreekt. Maar zo’n TomTom met zuignap ziet er niet uit. Ik gebruik mijn iPhone, die ligt in de asbak. Ik zoek nog van die originele hoogpolige Daimler-tapijten waar je voeten helemaal in wegzakken. Rolls-Royce heeft die ook. Ideaal voor in de zomer met blote voeten. Ik heb ze nog niet kunnen vinden, ook niet bij Barratt in Engeland.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Ik fiets vanuit Zuid naar kantoor in het centrum van Amsterdam. Die ruimte deel ik met mijn oude bazen en vrienden Jort Kelder, Maarten van den Biggelaar en Yvo van Regteren Altena. Voor afspraken buiten de ring pak ik de Jaguar.’

				==

				Kilometers: ’10.000 tot 15.000 per jaar. Ik kocht ’m met 160.000 kilometer op de teller.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Hij wekt alleen maar sympathie op. Er is wel eens PUR-schuim in de uitlaat gespoten, maar dat gebeurde bij auto’s in de hele straat. En op oudejaarsnacht is een ruitenwisser er met grof geweld afgebroken. Maar omdat het zo’n mooie oude auto is, heeft ie niks poenerigs. Net als een oude 911. En dat komt niet alleen door de ouderdom. Veel mensen verlangen ook naar de vormgeving van vroeger. De verhoudingen kloppen. De hoogte van de wielkasten bijvoorbeeld is de helft van de dakhoogte. Net als bij een Rolls-Royce. Bij de meeste auto’s klopt dat niet en lijkt het of er van die kleine wieltjes onder zitten.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Veel mensen durven niet een Jaguar te kopen uit angst voor hun opdrachtgevers. Als een opdrachtgever mij vanwege deze auto niet inhuurt, passen wij niet bij elkaar. Het is een heerlijk en schaamteloos slagschip. Hij verbruikt 2 op 12, ha ha.’

				==

				Status: ‘Verhoogt een bejaarde Jaguar je status? Als je met een nieuwe Jaguar aankomt, denken mensen direct: die gozer heeft poen. Het succes stráált op hem af. Maar deels is dit inderdaad een statusauto. Ik kan me veroorloven zo’n oude auto te kiezen. Hij staat voor vrijheid. Iedereen is nu druk met duurzaam en groen. Ik denk dat ik een eind op weg ben met een groen getinte Jaguar. Maar het is toch duurzaam om een auto zestien jaar lang niet bij de sloop te parkeren? Of is dat status-quo?’

				==

				Onderhoud: ‘In 2010 was ik inclusief APK 700 euro kwijt aan onderhoud. Ik ga naar een oude Jaguar-garage in Nijmegen, dan neem ik mijn laptop mee om bij de Bagels & Beans door te werken. Ik laat hem binnenkort helemaal overspuiten in jade green. Er zitten krassen op, parkeerschade, kusjes van medeweggebruikers. Er zit wat roest linksachter. Dat kost me 2.000 euro.’

				==

				Droomauto: ‘Net zoals met huizen hou ik bij auto’s van oud en authentiek. Een betaalbare droomauto is een handgeschakelde Ferrari 456. Zo’n ingetogen prins Bernhard-bolide met V12 onder de klep. Die heerlijke klik van metaal op metaal als je schakelt. Maar hij is duur, en je moet een garage hebben. Echt onbereikbaar is de Aston Martin Vanquish, ook met V12. Prachtige auto met een geniale grom. Maar de instapprijs van een tweedehands exemplaar begint boven de ton.’

			

		

	
		
			
				29 | HR-specialist en Europees Zwarte Zakenvrouw 2004 Carmen Breeveld (46): 

‘Bij dga’s, cfo’s of ministers kun je niet aankomen in een Baby Benz’

				[image: 29-carmenbreeveld.jpg]

				==

				==

				HR-specialist en Europees Zwarte Zakenvrouw 2004 Carmen Breeveld heeft een Jaguar XF 2.7D V6. Een diesel. ‘Diesel is stiller dan benzine. Ik bel veel in de auto en mensen mérken niet dat ik in de auto bel. In mijn vorige auto, een Lexus GS300, had ik altijd veel ruis en gedoe.’

				==

				Bedrijf: ‘Team Care P&O Services heb ik in 1995 vanuit het niets opgezet. Nu zijn we een autoriteit in recruitment en consultancy in de arbeidsmarkt. We doen werving, selectie, detachering, interim- en projectmanagement. In 2006 hebben we een switch gemaakt naar 50 procent non-profit. Daar ben ik nu heel blij om. De overheid biedt meer stabiliteit, zeker in crisistijden. Die herpositionering is begonnen toen ik in 2003 werd gekozen tot Europees Zwarte Zakenvrouw. Dan gaan allerlei politieke figuren met je showen en pronken. Ik was al snel Miss Diversity Holland. Ik heb vervolgens besloten dat ik dat ook wil zijn. Nu doen we heel veel op het gebied van diversiteit, zoals een traineeship voor nieuwe Nederlanders en het programma Women on Board. We hebben vestigingen in Zutphen en Den Haag en sinds 2007 in Barcelona. Dat is een joint-venture met de grootste HR-partij in Spanje.’

				==

				Auto: ‘Een Jaguar XF, een diesel. Diesel is nog stiller dan benzine. Ik bel veel in de auto. Ik doe veel conference calls. Mensen mérken niet dat ik in de auto bel. Dat was met mijn vorige auto, een Lexus GS300, wel anders. Lexus is top of the bill, maar het telecomstuk krijgen ze niet onder controle. Je houdt ruis en gedoe. Mijn Jaguar heeft het geheugen van mijn telefoon binnen een paar seconden uitgelezen en als ik de auto uitga is het ook weer weg. Een ander kan nooit met mijn nummers aan de slag.’

				==

				Waarde: ‘Ik heb hem sinds januari 2009. Hij kostte een ton met extra’s erbij.’

				==

				Accessoires: ‘Navigatie, een extra lendensteun, crème leer binnenin. Vanbuiten is ie purple grey, donkergrijs met een auberginegloed.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Voor privé in het weekend heb ik een Toyota RAV. Daar kunnen ook lekker de vakantiekoffers in.’

				==

				Kilometers: ’30.000 tot 35.000. Eerst was het 50.000, maar nu heb ik zakelijk en privé gescheiden voor de bijteling. Jammer dat je zo beredeneerd een auto moet kopen. En ik rij weer altijd zelf nadat ik een jaar lang chauffeurs heb gehad. Ik ben erg teleurgesteld in zo’n chauffeursdienst. Al het planningsgedoe maakt je minder flexibel. Je moet steeds weer wennen aan een ander. De een rijdt te suffig, de ander te hard. Alle schades aan mijn auto zijn gereden door een chauffeur.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Tijdens het filerijden houden mannen continu de duim omhoog. Autochtoon, allochtoon, mannen in een duurdere auto of Marokkaanse jongeren in een oud bakje, top top top. Dat je denkt: jongens, rustig aan, ik heb de auto al een tijdje. Maar ja, als vrouw met ook nog een kleurtje in zó’n auto. Ik trek constant aandacht. Wat klanten zeggen? Een manager van de Belastingdienst zei: “Verstandige keus, mijn vrouw heeft er ook een.” Zij vond ook dat Jaguar veel meer auto voor je geld biedt dan een BMW of Mercedes.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Wij opereren in het topsegment. Je hebt geen product om te laten zien, je verleent een dienst. Als je kwaliteit uitstraalt, dan zul je wel kwaliteit leveren, is de gedachte dan. Dus hoe je eruitziet, je kantoor, je personeel, je auto, alles telt mee. Je trekt ook geen goedkope kleding of schoenen aan. Je haren, je nagels, alles moet keurig zijn. Het totaal moet kloppen. Je ziet wel mannen die “binnen” zijn zonder stropdas, maar ik vind dat je respect moet tonen voor degene die je gaat ontmoeten.’

				==

				Status: ‘Ik rijd in mooie auto’s, dat is inherent aan executive search en managementbemiddeling. Ik maak lange dagen, dus ik hecht aan een comfortabele auto, die bijdraagt aan je conditie. En bij dga’s, cfo’s en ministers kun je niet aankomen in bijvoorbeeld een Baby Benz. Dat is net een koektrommeltje. Dat moet je jezelf niet aandoen als zakenvrouw.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij Jaguar-dealer Blankespoor in Den Haag.’

				==

				Droomauto: ‘Die heb ik al. Zo’n Jaguar straalt kwaliteit uit en biedt alle gemakken om te kunnen werken. En als ik geld over had, zou ik eerder derdewereldprojecten financieren dan een auto van een half miljoen kopen. Er zijn grenzen aan die waanzin.’

			

		

	
		
			
				30 | Social entrepeneur Nicolette Mak (39): 

‘Eckart Wintzen zei: je bent een enorme vervuiler’

				[image: 30-NicoletteMak.jpg]

				==

				==

				Social entrepeneur Nicolette Mak had een Hyundai Tucson, maar stapte in juni 2011 over in een Honda Cyvic Hybrid 1.3 i-DSI i-VTEC IMA. ‘Hybride past beter bij wat ik uitdraag. Eckart Wintzen zei tegen mij: “Mooi wat je doet voor die mensen maar je moet de aarde niet vervuilen met die auto’s.”’

				==

				Bedrijf: ‘Valid Express is een koeriersdienst die werkt met mensen met een lastig lichaam. Fysiek gehandicapten. Ik kwam op het idee toen ik zelf werkte als freelance koerier en bedacht dat mijn invalide broer, die al tien jaar in de WAO zat, dat werk óók kon doen. Bij het GAK zagen ze niks in mijn idee om hem in plaats van een uitkering een auto te geven. Toen besloot ik zelf een koeriersdienst te beginnen. Ik had tweeënhalf jaar nodig om het geld en de midden bij elkaar te brengen. De Stichting Doen werd aandeelhouder en zo kon ik in 1999 starten met vijf auto’s en acht koeriers. Nu hebben we drie vestigingen, veertig man in dienst en 23 Volkswagen Caddy’s. We hebben een klantenlijst van zeshonderd bedrijven. Vooral grote bedrijven, waaronder Achmea, ABN Amro, Delta Lloyd, ING, Boekel de Nerée. Het zou mooi zijn als we een samenwerking aan kunnen gaan met een wereldwijd koeriersbedrijf en dat het concept wordt uitgerold naar andere landen. Sinds 2008 ben ik gedelegeerd commissaris: ik moet deuren opentrappen bij nieuwe klanten.’

				==

				Auto: ‘Ik had een Hyundai Tucson, maar sinds de zomer heb ik een Honda Civic Hybrid. Die Tucson reed héérlijk maar het kán niet dat ik als directeur van het groenste koeriersbedrijf in zo’n auto rij. We hebben auto’s op biogas, diesels met de meest geavanceerde roetfilters en de koeriers dragen fair trade-kleding. Zo’n Honda ziet er ook stoer uit. Hij is lichtbruin, een heel chique kleur.’

				==

				Waarde: ‘De Honda kost 700 euro per maand. Het is shortlease voor een paar maanden. Ik heb ook maar 14 procent

				 bijtelling. Ik heb geen idee van de nieuwprijs.’

				==

				Accessoires: ‘Er zit een mediading met tv-scherm in, de kinderen kunnen onderweg filmpjes kijken.’

				==

				Kilometers: ‘35.000 per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Mensen zéggen niks over je auto maar dénken er wel iets van. En een Tucson ging nog. Als ik nou met een Hummer aankwam, dat is weer een heel ander verhaal. Ik zit in de Duurzame 100 en ik vond het heel gênant om met die Tucson naar die bijeenkomsten te gaan. Ik wilde eigenlijk een sticker achterop plakken met “Mijn volgende auto is groen”. Nee, ik hóórde er niemand over, maar mijn geweten spreekt gewoon.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Hybride past bij mijn bedrijf. Eckart Wintzen zei tegen mij: “Mooi wat je doet voor die mensen maar je bent een enorme vervuiler van de aarde met dat wagenpark.” De auto’s die ik destijds had dus. Die Tucson vond hij ook niks. Eckart was mijn adviseur, méér dan dat. Een dierbare vriend. Hij heeft mij in het zadel geholpen met zijn adresboek. Zestig mensen heb ik een brief gestuurd met een brief van Eckart erbij. En ik heb ze allemaal nagebeld: Tjeenk Willink, Rijkman Groenink, alle hotemetoten. Een heleboel zijn toen klant geworden.’

				==

				Status: ‘Ik sta in de Duurzame 100 en ik vind: practise what you preach. Planet people profit, dat is een róndje. Je kunt niet doen alsof, daar krijg ik een ongemakkelijk gevoel bij. Ik hoop alleen dat ze snel een familieauto maken die hybride is. Dan neem ik die meteen.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij de dealer in Ouderkerk aan de Amstel.’

				==

				Droomauto: ‘Land Rover heeft net een nieuw type uit met B-label, de Range Rover Evoque. Een hele coole auto. Maar waarom gaan ze niet een stapje verder en maken ze een A-label Land Rover. Duurzaam is de nieuwe hit. Ik zou zo’n Evoque graag willen hebben. Hij is er alleen in rood, wit en zwart.’

			

		

	
		
			
				31 | Investeerder Ton Cieraad (52): 

‘In een Mercedes 300 SL Gullwing bél je niet’

				[image: 31-TonCieraad.JPG]

				==

				==

				Managing partner van Clearwood en multi-ondernemer Ton Cieraad kocht in 2008 de Mercedes 300 SL Gullwing (1956) van playboy en industrieel Gunter Sachs, de ex-man van Brigitte Bardot. ‘Dit was mijn droomauto. En dromen zijn er om te verwezenlijken.’

				==

				Bedrijf: ‘Samen met vier vrienden heb ik een holding, Clearwood, waarin we acht bedrijven hebben. ECI Nederland en ECI België, uitgeverij The House of Books en webwinkel Cosmox. Verder E-Ways, in IT en fulfilment. We doen in de IT-ondernemig alle SAP-hosting en Java-ontwikkeling in eigen beheer voor al onze bedrijven en sinds kort voor derden. Dat doen we samen met Conclusion. E-Ways fulfilment verstuurt circa twintigduizend pakketjes per dag. Dan hebben we Maître Paul, het diepvriesgebak. Intertaste produceert sauzen, specerijenmixen, marinades en dressing. Er werken in totaal zo’n duizend man. Goede bedrijven, met goede MT’s, die wij met zijn vijven aansturen. ECI hebben we in 2008 overgenomen en helemaal vernieuwd. We hebben alle vervelende ledenvoorwaarden eraf gehaald en we bieden 10 tot 40 procent korting op de vaste boekenprijs als je lid bent. Uniek in Nederland. Weinig mensen weten dat we na bol.com de grootste internetboekwinkel zijn.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een Mercedes 300 SL Gullwing uit 1956, met die vleugeldeuren. Nee, niet in zilvergrijs. Hij is visbuikgroen. Dat is de originele kleur, Fischbauchgrün. Het interieur is bekleed met crèmekleurig leer. Hij heeft een bijzondere eerste eigenaar: dat was Gunter Sachs, de prototypische playboy. Hij is drie keer getrouwd, zijn tweede vrouw was Brigitte Bardot. Hij schreef een boek over zijn leven, waarin hij heel leuk beschrijft hoe hij deze auto kocht in 1956. Zijn broer kocht er ook een, een lichtblauwe. Ze hebben van twee kanten vreselijk veel geld geërfd. Ik heb hem gekocht in 2008, via een bekende van hem en mij, Hans Kleissl van HK-Engineering in München, dé 300 SL-specialist. Sachs heeft hem al langer geleden van de hand gedaan hoor. Die is nu ook bijna tachtig. De auto was een tijd in handen van een verzamelaar in de VS.’

				==

				Waarde: ‘Moet dat erbij? Zeg een paar ton. Het klinkt gauw zo patserig.’

				==

				Accessoires: ‘Die vleugeldeuren zijn zeker niet praktisch. Hij is ontworpen om zonder deuren te rijden. Het is een raceauto aangepast tot straatauto. Hij heeft een hoge instap, waar je aan moet wennen. Hij heeft heel weinig opties. Je kon ’m destijds met of zonder radio bestellen en met een achteras met korte of lange overbrenging. Ik heb de radio, een Becker Mexico, en de lange overbrenging. Dat rijdt lekkerder op de Autobahn. Überhaupt is het een auto voor grotere afstanden. Er gaat 11 liter motorolie in het carter en voordat die een beetje op temperatuur is. Maar dan rijdt ie echt súper. Je rijdt er zo 200 mee. En hij blijft versnellen. Hij is ook licht, met 1.300 kilo. De 6-cilindermotor levert 215 pk.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Ik heb nog wat meer auto’s en een motor. Maar voor het dagelijks werk heb ik een Mercedes E-klasse. Die is grijs. Een 3,5 liter V6. Deze is van oktober 2009, ik koop elke drie jaar een nieuwe.’

				==

				Kilometers: ‘Ik probeer iedere week in mijn 300 SL te rijden. Ik denk 5.000 kilometer per jaar. Met mijn E-klasse 100.000 per jaar. Maar dat reed ik ook al in mijn studententijd toen ik bijwerkte als chauffeur.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Een saaie taxi. Dat zeggen anderen altijd over die Mercedes E-klasse, en dat vind ik prima. Ik hoef me er niet mee te profileren. Het is gewoon een werkauto. Degelijk en goed. Hij is gericht op comfort. Omgekeerd als in die 300 SL. Daarin gaat het om zo min mogelijk comfort. Dan zet je niet eens de radio aan. Dan wil je het motorgeluid horen. Je bélt ook nooit in zo’n auto.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Op de achterkant van mijn visitekaartje als algemeen directeur van ECI staat “Wij staan open voor onze leden”. En daar staat dan een foto bij van mijn 300 SL met die vleugeldeuren naar boven. Niemand begrijpt dat dat mijn eigen auto is. Ze denken: heeft ie vast ergens gepikt, die foto. Zo’n icoon is die auto.’

				==

				Status: ‘Ik ben niet zo’n statusjongen. Ik ben niet van de merken of de merkkleding. Maar je moet wél leuke dingen doen, vind ik.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij SL-specialist Van Dijk in Lisserbroek, en bij HK-Engineering, die zit naast München ook in Düsseldorf en Berlijn.’

				==

				Droomauto: ‘Die heb ik. Dromen zijn er om te verwezenlijken. Ik ga deze auto ook nooit meer verkopen. Maar het heeft ook een jaar geduurd voor ik ’m had.’

			

		

	
		
			
				32 | Berger en zeesleper Simon Smit (36): 

‘Ik wil er wel het strand mee op kunnen’

				[image: 32-SimonSmit2.JPG]

				==

				==

				Simon Smit, directeur van sleep- en bergingsbedrijf Rederij Noordgat op Terschelling (samen met partner/dga Arjen de Boer), hecht niet aan chique spullen, maar staat op een fourwheeldrive, zoals zijn Nissan Navara. ‘Ik ga niet in een of ander personenautootje rijden. Ik wil er wel het strand mee op kunnen.’

				==

				Bedrijf: ‘Wij doen in hulpverlening aan de pleziervaart en de beroepsvaart. Dat varieert van een surfer of een zeehondje redden tot het binnenslepen van een jacht en van het slepen van een coaster tot het bergen van overboord geslagen lading van een vrachtschip. We doen veel samen met Svitzer Wijsmuller Salvage. We hebben vijf schepen altijd paraat. Enkele kleine reddingsboten, maar ook een bergingssleepboot van 40 meter en 40 ton bollard pull. Ons nieuwste schip, de Hurricane, hebben we zelf ontworpen. Hij haalt met 3.000 pk 90 kilometer. Hij is heel veelzijdig, ook geschikt voor brandbestrijding en patiëntenvervoer.’

				==

				Auto: ‘Een Nissan Navara 2.5 Dci King Cab SE 4WD. Hij rijdt comfortabel, er zitten goede stoelen in. Het is een viercilinder diesel met 175 pk en 403 Newtonmeter koppel. Hij spuit weg. Als een sportwagen.’

				==

				Waarde: ‘Hij kostte 21.500 euro, exclusief btw, met tectyleren en zo erbij 22.000. Nieuw was hij 26 mille exclusief (consumentenprijs rond 39.000 euro). Ik kocht ’m in 2008 bij een autobedrijf in Drachten, anderhalf jaar oud.’

				==

				Accessoires: ‘Volgens mij is het de simpelste uitvoering. Hij heeft wel elektrische ramen en spiegels, cd-speler. Hoe meer basic hoe beter. Er zitten lichtmetalen velgen onder, en van die rvs-beugeltjes achter het bakje, voor de show. Maar dat hóéft niet voor mij.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Ik had hiervoor een Jeep Cherokee. Die heb ik ingeruild voor een Suzuki Shogun SX4. Voor mijn vrouw, die heeft nu een eigen auto. Hoeft ze niet meer te klagen over jerrycans en andere spullen die ik in de auto laat staan.’

				==

				Kilometers: ‘Hier op het eiland rijd je niet zo veel. Ik denk 5.000, 6.000 kilometer per jaar. Op de wal hebben we nog een andere auto staan, van mijn vader, die we voor ritjes in het land kunnen gebruiken. Maar we zijn veel goedkoper uit qua maandlasten met twee auto’s dan met die Jeep alleen. Die Jeep reed 1 op 5 of 6, de Navaro haalt 1 op 12, de Suzuki 1 op 16. En de Navaro staat op grijs kenteken, wat veel scheelt in belasting. Die kost maar 100 euro per kwartaal.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Het is een echte werkauto. Het is een pick-up met een grote bak. Je kunt dus makkelijk dingen meenemen, zoals een pomp uit de loods of olievaten. Laatst moest ik 200-literoliedrums vervoeren, die gaan er zo in. Verder heb ik een sleeptros bij me, een lange en een korte. Een schep, een waadbroek, een nachtkijker, een zootje spanbanden.’

				==

				Status: ‘Ik ben simpel in die dingen. Ik ben niet van de chique spullen, ik ga ook niet op kantoor zitten met een dikke sigaar in de mond. Broeken koop ik voor twee tientjes bij de coöperatie en één keer per jaar nieuwe werkschoenen. Het ene jaar verdien je helemaal niks, het andere jaar is het helemaal bingo. Wat we verdienen, stoppen we in het bedrijf, in goed materiaal. Dit jaar hebben we de hoofdmotor van de Hunter, de grote bergingssleepboot, laten reviseren. Daar trekken we twee euroton voor uit. Maar ik ga niet in een of ander personenautootje rijden. Ik wil wel het strand op kunnen. Al rijd ik niet meer zoals vroeger elke dag over het strand om te kijken of er nog wat aangespoeld is. Dat doet mijn compagnon nog wél.’

				==

				Onderhoud: ‘Wat ik zelf kan doen, doe ik zelf. Voor de beurt gaat hij naar Garage Cupido hier op het eiland.’

			

		

	
		
			
				33 | Webdesigner en vormgever Merei van Dam (27): 

‘Ik ben veertien jaar later geboren dan mijn auto’

				[image: 33-MereivanDam.jpg]

				==

				==

				Webdesigner en vormgever Merei van Dam van Kiwico heeft een Volvo 144 uit 1969 met 2 liter op gas. ‘Mijn klanten zijn niet verbaasd dat ik niet in een Audi A5 aan kom rijden. Ik hoef niet zo’n statusverhogende auto. Het blijkt wel in een gesprek wat we kunnen.’

				==

				Bedrijf: ‘We doen webdesign maar ook vormgeving van folders, flyers, brochures en huisstijlen. En digitale nieuwsbrieven in pdf-formaat, die ontvangers zelf kunnen uitprinten. We werken veel samen met tekstschrijvers, communicatieadviseurs, drukkers en webprogrammeurs. We willen groeien in de toekomst, maar met een goed netwerk kun je veel doen. We doen veel voor de reisbranche, zoals de Sundio Group met bedrijven als GoGo Tours en Husk Studentenreizen. En we werken voor reisorganisatie Tjingo. Een van onze klanten is gestopt met brochures, want jongeren lezen die toch niet meer. Maar verder begint vooral drukwerk weer goed aan te trekken. Bedrijven hebben behoefte om eruit te springen en daarvoor is een vormgever noodzakelijk. Sowieso hebben wij niet heel veel gemerkt van de crisis. We hebben nog nooit acquisitie hoeven te doen. Ik ben partner. Ik heb wel Kunstacademie gedaan, maar ben daarna in de callcenterbranche gerold. Toen werd het tijd voor een carrièreswitch.’

				==

				Auto: ‘Een knalblauwe Volvo 144 uit 1969, met B20 2 liter-motor. Ik had hiervoor een Daf 66, maar die werd steeds krakkemikkiger. We reden een keer naar een klant in Hoorn toen het zo hard waaide dat je bang was van de weg af te waaien. Het is de eerste serie van de 144, alles nog gewoon met chroom. En de eerste Volvo met driepuntsgordel en kooiconstructie. Voor Volvo was de 144 een omslagpunt, na de Volvo Amazone. Eigenlijk lijken de Volvo’s van nu nog steeds op die 144.’

				==

				Waarde: ‘Ik heb hem gekocht via Marktplaats, bij een particulier. Hij kostte 1.400 euro. Een koopje. Hij is ook nog op gas, dat is echt lachend tanken. Hij heeft wel een flinke kilometerstand, 460.000 kilometer. Maar je kunt er zo een andere motor in leggen, die worden nog steeds gereviseerd en aangeboden. De carrosserie is nog keihard.’

				==

				Accessoires: ‘We hebben er zelf leren stoelen uit de Volvo 164 in gezet. Die zitten echt goddelijk. Ze zitten zó lekker, zelfs na 900 kilometer rijden heb je nergens pijn. Er zit een toerenteller in. Verstralers, die een heel stoere uitstraling hebben maar behoorlijk wat licht geven in het donker. En puristen vinden het niks, maar we hebben een stereo ingebouwd. Met een onopvallend zwart frontje en de speakers weggewerkt in de hoedenplank. Als ik een eind ga rijden met de Beach Boys hard aan, word ik daar ontzettend vrolijk van.’

				==

				Kilometers: ‘Ik denk 20.000. Met die Daf 66 gingen we niet op vakantie, maar deze is lekker groot. We zijn in de zomer van 2010 terug naar zijn roots gegaan, naar Zweden.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Mensen vinden de kleur erg leuk. KLM-blauw met een tikje groen erin. En mensen zwaaien terwijl ze je niet kennen. Klanten zijn niet verbaasd dat we niet in een Audi A5 aankomen. Ze vinden deze wel bij ons passen. Maar het is geen plus of min voor ons bedrijf. Je kunt er wel een enorme pallet drukwerk in kwijt. Dat was in het Dafje niet gelukt.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Ja, hij past wel. Wij zijn niet zo’n formeel bedrijf. We voeren wel zakelijke gesprekken, maar we zijn gezellig om mee te werken. Ik hoef niet zo’n statusverhogende auto te hebben. Het blijkt wel in een gesprek wat we kunnen.’

				==

				Status: ‘Ik zeg altijd heel stoer dat een auto voor mij niks uitmaakt. Maar ik leende een keer van mijn ouders hun Honda Civic uit 1985 en dan zijn de mensen als je uitstapt verbaasd dat je geen tijgerlegging draagt. Ik voel me toffer in een Volvo 144. Ik voel me er ook veilig in. Bij het tankstation vinden mensen in nieuwe Volvo’s het verrassend als ik uit mijn auto stap. Ze verwachten niet zo’n klein meisje in zo’n grote auto. Ik ben veertien jaar later geboren dan mijn auto. Ik ben jonger dan de gemiddelde Volvo 144-bezitter.’

				==

				Onderhoud: ‘We doen veel zelf. Vanbinnen is het echt technisch Lego. Langzaam begin je de auto te leren kennen. We hebben al twee keer onderweg de ANWB moeten bellen. Maar de Wegenwacht is er altijd binnen een kwartier. De meeste ANWB-mannen vinden het leuk om onder de motorkap te kijken. Daar zit nog echt techniek, weinig elektronica. Voor de remmen gaan we binnenkort naar Autobedrijf Larry Peters in Maartensdijk. Die zijn gespecialiseerd in oldtimer-Volvo’s.’

				==

				Droomauto: ‘Dat is ook een Volvo, een 145. Dat is de stationversie van de 144. Die is nog mooier. Maar ook schaarser en dus duurder. En vaak zijn ze in slechtere staat. Maar we moeten eerst meer ruimte hebben om eraan te sleutelen. We wonen aan de gracht in Utrecht.’

			

		

	
		
			
				34 | Marketingcommunicatieadviseur Trudy de Jong (45): 

‘Een Porsche is mooi, betrouwbaar en sexy’

				[image: 34-TrudydeJong.jpg]

				==

				==

				Zelfstandig marketingcommunicatieadviseur Trudy de Jong heeft een Porsche Boxter S, een nog snellere Audi S6, een Range Rover, een Triumph Herald, en naast een Centaur-zeilbootje een razendsnelle raceboot, een Boston Whaler. ‘Ik hou van snel. Te veel testosteron?’

				==

				Bedrijf: ‘Ik was al eerder zelfstandige. Van 2000 tot 2006 werkte ik als zelfstandig communicatieadviseur voor KLM, IBG, Veronica en Aldipress. En ook een tijdje als freelancer voor Sanoma Magazines, en in loondienst als director Corporate & Sales Communications bij Sanoma Uitgevers. Maar de zelfstandigheid trekt. Het vrije ondernemerschap past mij beter. En misschien ga ik iets volstrekt anders doen. Iets in digitale media. In 1995 heb ik het eerste intranet laten bouwen, bij KLM. En ik heb een halve start gemaakt met een proefschrift over de gevolgen van digitale media voor mensen en bedrijven.’

				==

				Auto: ‘Met dit mooie weer een zilvergrijze Porsche Boxter S. Lekker met de kap open rijden. Met minder goed weer neem ik de Audi S6. Die rijdt veel comfortabeler. En hij kan de Porsche bijhouden. De Audi is een oudje, uit 2001, maar het is een héél goed ontwerp. Relatief tijdloos. Dat tijdloze heeft de Porsche natuurlijk extreem. Toen ik hem net had dacht ik: jee, ik heb een Pórsche. Een meisjesdroom? Niet echt. Ik hou van auto’s en snel. Of ik wel eens wordt bekeurd? Eindeloos. Soms komt er een prent binnen van ettelijke honderden euro’s. Als ik van de weg word gehaald, red ik me er soms uit. Hoe? Ha ha, dat ga ik niet vertellen. Maar als je van plan bent rústig te rijden, koop je geen Porsche Boxster S of een S6. Maar het kan morgen allemaal ingeruild worden. Auto’s is niet waar het leven om gaat.’

				==

				Waarde: ‘De Boxster is van 2005. Ik heb ’m een jaar geleden gekocht voor 40.000 euro.’

				==

				Accessoires: ‘Stoelverwarming. GT3-sportvelgen en een sportuitlaat. Het geluid is fantástisch. In de parkeergarage doe ik de radio uit en het raam open. Die roffel tegen de muur is zo mooi. Bij de AutoRAI in de parkeergarage stond achter mij een Audi R8 die zijn motor startte. Je voelde echt het wederzijdse respect. Mmm. Heb ik te veel testosteron?’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Een donkergroene Range Rover uit 2002. En in een loods staat een Triumph Herald uit 1969. Ook een cabrio. Als we met onze drie kinderen daarin gaan rijden, krijgen we zulke leuke reacties. Mijn partner wilde hem verkopen, maar ik niet. We zijn ermee op huwelijksreis geweest. Ik hou van auto’s omdat er een verhaal aan vastzit. En deze week gaan de boten het water in. We hebben een Centaur-zeilbootje en zo’n racemonster, een Boston Whaler. Speedboten zijn vaak een beetje fout maar deze niet. Vindt de kring.’

				==

				Kilometers: ’20.000 tot 25.000 per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Meestal krijg ik leuke reacties. Mensen zijn vaak verrast. Ik vind zo’n Porsche mooi, betrouwbaar en sexy, maar laat in godsnaam iemand anders maar zeggen dat ie bij mij past.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Daar denk ik geen seconde over na. Maar ik kan me voorstellen dat een Porsche soms een verkeerde uitstraling heeft. Het kan ook afstand scheppen: wie is die dame in die auto? Dat merk ik ook op de weg. Je wordt niet makkelijk toegelaten bij het invoegen. Met name door vrouwen niet. Maar mensen moeten kijken naar de substance.’

				==

				Status: ‘Ik ben niet zo’n statusmens. Ik neem ook beslissingen die haaks staan op mijn status. Ik heb een fantastische functie bij Sanoma en ik stóp ermee. Status is helemaal niet afhankelijk van een auto. Dan zou ik echt zielig zijn. Ik kan ook vanaf morgen op de fiets. De essentie van het bestaan zit niet in de materie.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij Porsche-specialist Waalgarage in Broek in Waterland.’

				==

				Droomauto: ‘De Aston Martin V8 Vantage. Ik heb thuis een poster van Sean Connery met zijn Aston Martin DB5 uit een van de eerste James Bond-films, Goldfinger. Een mooie man bij een mooie auto. Echt heel gaaf vind ik de Fisker Karma. Een elektrische sportwagen, dus een echt groene auto, met plaats voor het hele gezin.’

			

		

	
		
			
				35 | Vertaalbureaudirecteur Isabella Occelli (46): 

‘Ik heb een Italiaanse man, die wil echt geen Toyota’

				[image: 35-IsabellaOccelli.jpg]

				==

				==

				Vertaalbureaudirecteur Isabella Occelli had een zwarte Volvo V70 en sinds januari 2011 een nieuwe V70 in zilver metallic. ‘Een Cross Country, die is wat stoerder. Verder is het een niet te dure, normale auto voor een ondernemer. Ik ben geen vent die met zijn auto wil laten zien hoe goed hij scoort.’

				==

				Bedrijf: ‘Mijn moeder richtte het Amstelveens Vertaalbureau op in 1972. Reclamebureaus en KLM sléúrden mijn moeder naar binnen, zo groot was de behoefte. Ik viel bij toeval een dag in op kantoor, in 1994, en ben simpelweg gebleven. Ik deed daarvoor iets totaal anders. Ik heb toneelacademie gedaan en werkte als actrice in films en in het theater. Maar of je jezelf verkoopt of woorden en tekst maakt weinig verschil. In 1999 heb ik samen met mijn zus het bureau overgenomen, in 2005 heb ik haar uitgekocht. In juli van dit jaar ben ik gefuseerd met Translation World, ook een Amstelveens vertaalbureau. We hebben nu kennis en kunde van moderne technologie en de toepassing daarvan. We zijn nu met drie partners en heten AVB Language Group, maar naar de markt hanteren we de naam AVB Vertalingen. We zijn met 23 mensen en daaromheen nog vijfhonderd freelancers. Allemaal specialisten, want we werken voor heel uiteenlopende bedrijven. Zoals KLM, Rabobank, ABN Amro, AFM, de grote advocatenkantoren, Accenture, AMC, De Telegraaf, NRC Handelsblad, overheden. Héél veel bedrijven, maar ook het Kankerfonds, Kika, Fairfood, Stop Aids Now. Maar particuliere geboorteaktes en liefdesbrieven vinden we net zo belangrijk. Iedereen heeft recht op een professionele vertaling, vinden wij. We zijn geen filantropische instelling, maar we laten mensen niet in de steek. Is dat maatschappelijk verantwoord? Mooi, doen we daar ook aan.’

				==

				Auto: ‘Zakelijk rijd ik een Volvo V70, een Cross Country. Die is wat mooier en net wat stoerder dan een gewone V70. Dat stoere past wel bij mij. Het is een B-label. Ik heb expres geen automaat genomen, want het verbruik scheelt toch. Ik wil niet een al te dure auto, gewoon een normale auto voor een ondernemer. Ik ben geen vent die met zijn auto wil laten zien hoe goed hij scoort. Ik ben ook niet echt merkentrouw, ik had een Polo, toen een Kia, altijd zuinige auto’s. Een auto moet ook veilig zijn. Deze best groot? Misschien, maar we zijn ook met zijn vijven thuis. En mijn man heeft paarden, dus hij moet ook een paardentrailer kunnen trekken. Wat voor motor erin zit, dat zou ik echt niet weten, maar het is een diesel. Ik had een zwarte maar de nieuwe is zilver metallic. Ja, de kleur is wel weer belangrijk voor mij als vrouw. Dat is wel een cliché. Ze hadden ook een bordeauxrode. Die kon ik meteen meenemen. En vrouwen willen als ze iets kopen het meteen meenemen. Maar bordeauxrood vind ik niet passen bij deze auto.’

				==

				Waarde: ‘Ik weet niet hoeveel hij kostte. Ik kan de offerte ook zo gauw niet vinden. Maar ik moest 22.000 euro bijbetalen. Ik heb een mooie deal gemaakt. De oude V70 was drie jaar oud, met 50.000 op de teller. Voor mij is een auto een wegwerpartikel hoor. Over drie jaar gaat deze weer weg. Dan vind ik weer iets anders leuk.’

				==

				Accessoires: ‘Ik heb een TomTom. Mijn losse TomTom vergeet ik altijd of kan er niet in gehangen worden. Verder heb ik een muziekinstallatie met telefoon zodat ik handsfree kan bellen.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Privé hebben we een Fiat 500. Een Sport. Die hebben we in 2009 gekocht. Mijn man hád een Range Rover en het heeft wel twee jaar geduurd voor ik hem ertoe kreeg om die weg te doen. Dat is onzin, zo’n dure, zware auto. Hij gebruikt zó veel benzine. Maar ik heb een echte Italiaanse man, dus er was bij ons geen Toyota binnengekomen. En die 500 kun je overal parkeren. De eerste was zwart, die werd voor ons huis total loss gereden door een dronken automobilist. De tweede is een groene, een 500 by Diesel.’

				==

				Kilometers: ’18.000 tot 20.000 per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Ik heb het nooit over auto’s. Ik heb juist zo’n Volvo zodat ie niet opvalt. Ik hoef ook niet op te vallen. Zo van: kijk jongens, het gaat me goed, ik heb een BMW, Audi of Porsche.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Ja, hij past wel bij mijn bedrijf. Degelijk, betrouwbaar, snel. Niet patserig. Hij past echt bij míj. Ik ben stabiel. Ik vlieg ook altijd met KLM. Altijd als wij naar Italië rijden, zie je langs de weg Franse auto’s met pech staan. Met de Volvo staan we nooit stil. Wij hebben ook die kwaliteit. We zijn altijd open. We kunnen altijd leveren.’

				==

				Status: ‘Ik hoef niet iets aan te trekken om te laten zien dat ik het goed doe. Ik zou nooit in een hele dure auto gaan rijden. Niet in de prijsklasse boven 50.000 euro, en daar zit deze ver onder. Ik vind iedere auto duur hoor. Een snelle motor heb je niet nodig in Nederland. In de stad vind ik een klein, pittig autootje wel leuk, om snel op te trekken. En weet je wat opvalt? Er zitten altijd leuke mensen in een Volvo, dat zie je als je onderweg naar binnen kijkt. Je ziet ook precies wie een Saab heeft en wie een Audi. Dat klopt altijd.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij de Volvo-dealer in Hoofddorp, Svala Auto.’

				==

				Droomauto: ‘Ik wil wel zo’n oldtimer met open dak, een mooie oude sportwagen. Een Italiaanse. En daarmee dan drie maanden door Italië rijden. Heerlijk van noord naar zuid, via Puglia en Sicilië. Langs alle trattoria’s. Dat is mijn droomreis en daar heb je die auto bij nodig.’

			

		

	
		
			
				36 | Merkconsultant en autofabrikant Frans Lievaart (45): 

‘Een Saab is een nette meneer in Jaeger-ondergoed’

				[image: 36-FransLievaart.jpg]

				==

				==

				Frans Lievaart, partner in Brand Delivery Group, richtte in 2009 een autofabriek op met een klassieke naam: Avions Voisin. Tot de eerste Voisin klaar is, rijdt hij een Saab 9-5 turbo uit 1997. ‘Qua koppel en vermogen een Jekyll & Hyde-auto.’

				==

				Bedrijf: ‘Avions Voisin is een autofabriek vernoemd naar de Franse vliegtuig- en autofabrikant Gabriel Voisin. Hij bouwde van 1919 tot 1936 luxe personenauto’s in Parijs. We beginnen met een executive sedan. Samen met een aantal afstudeerders aan de Universiteit Twente hebben we in een hangar op Vliegbasis Twente een prototype gebouwd. Wij kijken op een onbevangen manier naar zo’n luxeauto. Dat levert originele ideeën en vindingen op, in de geest van pionier Gabriel Voisin. De Voisin A-JT wordt een individualistisch en inventief ontwerp. Hopelijk maakt deze meer bij mensen los dan een BMW, Audi of een andere massageproduceerde auto in het luxesegment. De prijs? Vanaf 70.000 euro, inclusief BPM en btw.’

				==

				Auto: ‘Een Saab 9-5 turbo uit 1997. Zwart. Zo’n beetje de eerste die hier het land is binnengereden. Het was de testauto in Autoweek. Een collector’s item dus. Wat de Saab-mensen in Trollhättan doen met die 4-cilinderturbomotoren in dit 6-cilindertijdperk is een religie. Na 1998 hebben ze de 9-5 lelijk toegetakeld, dus ik was er op tijd bij.’

				==

				Waarde: ‘Ik heb hem in 2002 gekocht, bij Saab ASM Amsterdam. Voor 18.000 euro geloof ik.’

				==

				Accessoires: ‘Stoelverwarming, leer, cruisecontrol, de beroemde bekerhouder, navigatie en dvd-speler. Een paar wetenschappers hebben aan het motormanagementsysteem en het onderstel gewerkt voor het optimale Jekyll & Hyde-effect. Die mensen van Maptun, een Zweeds Saab-tuningbedrijf, gaan qua koppel en vermogen moedig verder waar de fabriek is opgehouden.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Nu geen. Mijn eerste auto was een Alfa Giulia Nuova Super 1600 uit 1974 en die was een en al beleving. Overal de geur van olie. De sensatie van enorme snelheid, al bij 120 kilometer per uur. En dan dat fineer, die fijne klokjes, die geweldige pook, die klikschakelaars. Plezier! Niets van dat neurotische dat de moderne auto zo typeert. Tegenwoordig lijken auto’s op The Panic Room. De sfeer van reis en avontuur moet kennelijk zo veel mogelijk vermeden worden.’

				==

				Kilometers: ‘Ik denk 25.000 per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Een goeie Saab wordt in het geheel niet opgemerkt. Zelfs niet door snelheidscamera’s. Een Saab is een nette meneer in een degelijk pak. Jaeger-ondergoed. Als er eens een tram gehaald moet worden ook nog met een gemene sprint in de benen. De Saab-cabrio’s zijn meer “Joehoe, kijk mij eens.” Dat klopt niet. Bovendien: wat doen die Zweden überhaupt met een cabrio? Het regent daar driehonderd dagen per jaar.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Onze Voisin wordt geen Saab, dat is duidelijk. Maar de Saab past prima bij Avions Voisin omdat hij zeer discreet is. Mijn vennoot Matthijs Meulenbelt heeft een oude Volvo V70 TDI, ook uit 1997. Hij heeft een bewogen geschiedenis met Reliant, Jensen en Lotus.’

				==

				Status: ‘De vraag is altijd: bij wie? Status bij auto’s gaat vaak over geld. Daar sta ik helaas niet boven. Zodra ik de kans had, heb ik een gloednieuwe zwarte BMW 320i Touring met ongeveer het hele optiepakket geleaset. Dat was heel therapeutisch. Toen ik voor mezelf begon – er was al een baby onderweg – wilden we een oude Maserati 4.24v kopen. Een biturbo. Dat betekent in statustermen dat je geen geld hebt maar wel gevoel voor humor. Maar die Maserati verloor onderweg naar de keuring bij Hessing de helft van zijn cilinders. Zo veel humor had ik ook weer niet, dus werd het een Saab. Ik zou niet weten wat ik anders zou moeten rijden. Vandaar dat we met Voisin een nieuw antwoord formuleren.’

				==

				Onderhoud: ‘Autoschadebedrijf Karnekamp Amsterdam (Danny, bedankt), en Saab-garage Molenaar in Hoofddorp.’

				==

				Droomauto: ‘De Voisin A-JT. Hij is aan te passen aan de wensen van de eigenaar. We nodigen creatieven zoals fashiondesigners, architecten en kunstenaars uit om verschillende uitvoeringen van de Voisin A-JT te ontwerpen.’

			

		

	
		
			
				37 | Reputatiemanager Kevin Zuidhof (40): 

‘In een Maserati Quattroporte kun je niet naar klanten’

				[image: 37-KevinZuidhof.jpg]

				==

				==

				Reputatiemanager Kevin Zuidhof heeft een donkerblauwe Lancia Thesis 2,4 liter 20V. ‘Hij is onderscheidend. Het is geen massaproduct zoals een Audi of BMW. Er zijn er maar 340 van verkocht in Nederland. Het is een zwaar onderschatte auto.’

				==

				Bedrijf: ‘Met IvCB, voluit Instituut voor Crossmediale Belangenbehartiging, proberen wij voor organisaties legitimiteit te creëren. Wil je je als bedrijf staande houden, dan moet je maatschappelijk relevant zijn. Met gerichte communicatie geven wij bedrijven en organisaties een stem in de publieke arena. Binnenkort vestigen wij ons ook in Brussel. PAselection biedt executive search in public affairs. Van CT Telecom, een telefoonbedrijf voor de zakelijke markt, ben ik mede-eigenaar. En Laladoo is een uit de hand gelopen hobby. Daarin produceren we babykleding en babyspeelgoed vanuit de cradle to cradle-filosofie. Dus gemaakt van 100 procent biologisch katoen, in de hele keten gifvrij geproduceerd. Na gebruik is het volledig composteerbaar. Laladoo is te koop bij babyspeciaalzaken en cadeauzaken, en een webshop. We expanderen nu naar Duitsland en Italië.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een donkerblauwe Lancia Thesis. Een 2,4 liter 20V benzine, het instapmodel. Hij wordt helaas niet meer gemaakt. Ik ben verknocht aan Italiaanse auto’s. Ik ben getrouwd met een Italiaanse vrouw. Hiervoor had ik een Alfa 166, dat was mijn leaseauto toen ik bij KPN werkte. Eerder had ik een Lancia Lybra. Een Thesis rijd je niet om snel op te trekken. De ingetogen vormen van interieur en dashboard geven rust. Het is allemaal heel stylish. Dat zit ’m ook in de materialen: alcantara, leer, echt hout, metaal. Daar zit echt leven in. Niks plastic.’

				==

				Waarde: ‘Ik ben de tweede eigenaar. Hij is van 2003 en ik heb hem in 2006 gekocht. Ik betaalde 18.000 euro. Nieuw kostte hij 55.000 euro. Lancia’s schrijven hard af.’

				==

				Accessoires: ‘Er ontbreekt niks. Aparte vermelding verdient de spraakbesturing. Overal zijn commando’s voor, voor de radio, telefoon. En dat al in 2003. Lancia loopt in heel veel techniek voorop. Er zitten 31 computers in deze Thesis. Minpuntje is de elektronica. Gaat er ineens een waarschuwingslampje branden. Maar vaak gaat het ook weer uit. Heeft het zichzelf gerepareerd, concludeer ik dan.’

				==

				Kilometers: ‘Niet zo veel, 20.000 tot 25.000 per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘De een zegt: prachtige auto, zoals laatst iemand in Groningen. Die had er nog nooit een gezien. De ander vindt het helemaal niks. Dan gaat het vaak over de koplampen die ze te klein vinden. Zelf vind ik die juist heel mooi. Ze hebben de vorm van het logo. Die Italianen kijken naar íéder detail. Het is een uitgesproken auto.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Hij is onderscheidend. Verrassend. Het is geen massaproduct. Er zijn er maar 340 van verkocht in Nederland. Daardoor is hij heel exclusief, dat spreekt mij wel aan. Hij is ook representatief. Straalt kwaliteit uit. Hij heeft juist een slechte naam zeg jij? Dat is het rare. Het is een zwaar onderschatte auto. In mijn werk heb ik ook vaak te maken met perceptieverandering.’

				==

				Status: ‘Je moet je prettig voelen in een auto. Het rijden is de basis, net als ruimte voor de kinderen, maar je identificeert je er toch ook mee. Die auto vórmt jou ook.’

				==

				Onderhoud: ‘Ik heb hem gekocht bij Milano in Dordrecht, specialist in Italiaanse auto’s. Voor onderhoud gaat hij naar de Lancia-dealer, Rhee, in Heemstede. Maar ik heb weinig onderhoud.’

				==

				Droomauto: ‘Ik zou enerzijds graag rijden in een Maserati Quattroporte. Maar die is te poenerig. Ik zou ’m niet zakelijk inzetten en ermee naar klanten gaan. Daar zou mogelijk een verkeerd signaal van uitgaan. Zeker in Nederland kijkt men al snel afgunstig naar wat een ander heeft. In de perceptie is hij over het randje. Maar ja, zo’n Maserati straalt “duur” uit, al is ie gebruikt voordeliger dan menige Audi of BMW. Maar hij heeft een andere associatie.’

			

		

	
		
			
				38 | Uitgever en ex-Kamerlid Harry Wijnschenk (47): 

‘Die Maserati is mijn beste koop ooit’

				[image: 38-HarryWijnschenk.jpg]

				==

				==

				Harry Wijnschenk rijdt zakelijk een BMW 3-serie 325i Cabriolet en privé een Maserati Quattroporte. Plus een Kawasaki-motor, Yamaha-motorscooter en snelle Whaler-visboot. Zijn drie crisistips voor ondernemers: neem een motor, een boot of een cabrio. ‘Dan kom je gegarandeerd tot rust.’

				==

				Bedrijf: ‘MotoMax Media is marktleider in het topsegment met glossy magazines als Horloges Magazine, A Girl’s Best Friend, WatchBank.eu en WatchWorld in Scandinavië. We produceren daarnaast loyaltymagazines voor juweliers. En we maken horlogemagazines in samenwerking met De Telegraaf en De Standaard in België. Sinds de Homburg Groep in 2008 een belang in ons nam, hebben we er een groot internationaal netwerk bij. Van Canada tot Litouwen kunnen we lokaal adapties van onze tijdschriften uitbrengen. En zij haalden met ons een communicatiebureau binnen. Ik zit nu twintig jaar in het uitgeefvak. Daarvoor was ik aspirant-vlieger bij de Luchtmacht en valutahandelaar bij de NMB. En tussendoor maakte ik een uitstap als fractievoorzitter van de LPF in de Tweede Kamer, in 2002 en 2003.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een BMW 3-serie Cabriolet. Een 325i, met 3 liter 6-cilindermotor. Dat is een heel soepele, rustige motor. Hij rijdt heel goed. Het valt me niet tegen. Het is mijn eerste BMW. Ik had altijd een bepaalde aversie tegen BMW. Te glad, te snel. Maar deze auto is zo verschrikkelijk mooi. Ik ben om gegaan.’

				==

				Waarde: ‘Hij kost 77.000 euro. Het is een leaseauto.’

				==

				Accessoires: ‘De kleur is heel speciaal: Havana Brown. Práchtig. De BMW-dealer leverde niet eerder een 3-serie in deze kleur. Bruin is het nieuwe wit. Dat standaard zilver en donkerblauw altijd is zo oubollig. Het is niet donkerbruin, meer taupeachtig. Hij heeft een crèmekleurig leren interieur. Verder veel snufjes, zoals een nieuw navigatiesysteem met groot scherm. En een iDrive, zo’n interface waarmee je de hele auto kunt bedienen. Radio, kap, ramen, deuren, alles. Vanwege comfort heb ik niet al te grote wielen genomen. Deze zijn 17 inch, dan heb je iets dikkere banden.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Privé rijd ik een Maserati Quattroporte, een zwarte. Die heb ik in 2006 nieuw gekocht. Hij was 166.000 euro. Mijn vrouw heeft een Volkswagen Touareg V8. Ik heb ook nog een Kawasaki Z1300 6-cilinder. Plus een Yamaha motorscooter 250 X-max voor snelle ritjes naar Amsterdam. En ’szondags gaan we in Volendam een harinkje halen in onze Boston Whaler. Dat is een geweldige Amerikaanse visboot met buitenboordmotor. Zelf noemen ze het de Unsinkable Legend. Wij zijn echte petrolheads. Mijn zoontje van tien stelde laatst vast dat ons gezin alles bij elkaar opgeteld 1119 pk voor de deur heeft. Inclusief zijn eigen 8 pk-buitenboordmotortje. Ik heb drie crisistips voor ondernemers. 1. Neem een motor. 2. Neem een boot. 3. Neem een cabrio. Je komt gegarandeerd tot rust.’

				==

				Kilometers: ‘Met de BMW ongeveer 20.000, met de Maserati tussen 5.000 en 20.000. Nee, niet veel. We vliegen heel veel.’ 

				==

				Indruk op anderen: ‘Die Maserati is een jongensdroom. Toen ik veertien was en auto’s waste in Amsterdam, had ik een klant met een Maserati. Toen ik 41 werd, dacht ik: what the hell. Misschien waren er klanten die dachten, hè, van mijn geld? Misschien heeft het mij geld gekost. Maar het is de beste koop ooit.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘De BMW is géén crisisauto, daar is hij te duur voor. Maar niet over the top, zoals een BMW 6-serie. Het is een degelijke auto. In deze bruine kleur dúbbeldegelijk. Hij past bij onze andere bedrijfsauto’s. Netjes gewassen, van een Duits merk. Volkswagen Golf, Seat Leon, een Smart, bij elkaar zes, allemaal lease.’

				==

				Status: ‘Daar heb ik me nooit veel van aangetrokken. Ik ontleen ook niet mijn status aan mijn auto. Je mag van een bedrijf iets verwachten. Een leverancier van ICT-diensten die hier komt voorrijden in een vijftien jaar oude Golf, ongewassen en gedeukt, dat vertrouw ik niet. Ook niet, andersom, in een Ferrari.’

				==

				Onderhoud: ‘Münsterhuis in Enschede, daar halen we alle auto’s.’

				==

				Droomauto: ‘Die staat al voor de deur: de Maserati Quattroporte. De mooiste auto op de markt. Ik heb niets met Ferrari of Porsche.’

			

		

	
		
			
				39 | Smeermiddelenimporteur Rob Kooijman (64): 

‘Ik heb even 255 gereden met mijn Aston Martin’

				[image: 39A-AstonMartinRobKooijman.jpg]

				==

				==

				Rob Kooijman heeft een Aston Martin. Het merk van James Bond en de droomauto van zowat iedereen in deze interviewbundel. Het is een V8 Vantage, van 178.000 euro. ‘Ik hoef me niks te ontzeggen. Ik geniet ervan. En mijn vrouw houdt er ook van. You only live twice.’

				==

				Bedrijf: ‘We zijn importeur van Bardahl-smeermiddelen en additieven voor personenauto’s en vrachtauto’s, maar ook voor kranen en de wegenbouw, industrie, landbouw en scheepvaart. We maken ook Bardahl-producten in licentie, die we exporteren naar veel Europese landen. Zestig procent is export. We leveren ook aan melkfabrieken bijvoorbeeld, voor de verpakkingslijnen. Dan gaat het om smeermiddelen die in aanraking mogen komen met voedingsmiddelen. Er werken 25 mensen bij ons bedrijf. Mijn ouders zijn OCD in 1958 begonnen. Sinds 1972 zit ik erin, samen met mijn broer Harry.’

				==

				Auto: ‘Een Aston Martin V8 Vantage, sinds februari 2008. Hij is zwart, onyx black. Hij heeft een 4,3 liter motor van 380 pk. Ik ben een autogek. Ik had hiervoor een Jaguar XKR. Maar al bij de introductie van de Vantage in 2006 vond ik hem zo mooi. Dat verlangen groeit langzaam. Voor, achter, van opzij, aan alle kanten doet ie je wat. Bij de nieuwe Jaguar XKR, die in 2007 uitkwam, had ik dat minder. Mijn XKR heb ik ingeruild op de Vantage. Hij is een ingetogen schoonheid. Allesbehalve een Ferrari of Lamborghini. Die vind ik zo schreeuwerig. Ik val voor Engelse sportwagens. En ja, ik vind de James Bond-films prachtig. Dat heeft best een rol gespeeld.’

				==

				Waarde: ‘Met alle speciale opties erbij kostte de Aston Martin 178.000 euro. Voor de Jaguar XKR kreeg ik 60.000 euro terug. Die heb ik bijna vijf jaar gehad. Nieuw was die 134.000.’

				==

				Accessoires: ‘Ik heb het interieur helemaal zelf samengesteld. Ik koos voor leer in de kleur bitter chocolate. Dat is heel donkerbruin. Je kiest zelf het stiksel en daar worden de gordels en vloerbedekking aan aangepast. De middenconsole is in hoogglans piano black. De buitenkleuren kies je ook zelf, tot en met de remklauwen. Ik heb zwarte. Verder zit er sportshift in, met flippers aan het stuur om te schakelen.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Een Opel Antara 4WD, ook sinds begin 2008. Voor als er sneeuw ligt.’

				==

				Kilometers: ‘Valt mee, zo’n 10.000 tot 12.000 per jaar. Bij slecht weer laat ik hem in de garage. Bij gladheid is ie moeilijk onder controle te houden. Ik gebruik hem wel voor woon-werkverkeer. En ritjes. In Duitsland heb ik er even 255 mee gereden, op een rustig stuk snelweg. Dat geeft wel wat spanning ja. Maar je voelt je er heel veilig in.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Ik krijg zóveel reacties. Mensen komen naast je rijden. Steken hun duim op. Of ze stoppen als ik hem op zaterdagochtend sta te wassen. Nee, ik breng hem niet naar de wasstraat. Om te vragen of ze erin mogen zitten. Ik werd zelfs een keer aangehouden door een politieauto. Ik had niks verkeerds gedaan, die agenten wilden naar mijn auto kijken. Maar niemand geniet zo als mijn kleinzoon van twee. Het eerste wat hij zegt als hij komt is: “Opa auto. Opa broembroem.” Dan gaan we in de auto zitten, in de garage, met alle lampjes aan.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Of klanten hem te duur vinden? Nee. Ze verwáchten het van je. Onze producten hebben een sportief image omdat Bardahl veel in de autosport worden toegepast. We sponsoren Dakar, de Indy 500, in het verleden Formule 1. In het Bardahl-logo zit een finishvlag. Mijn broer heeft een Porsche Carrera 4S.’

				==

				Status: ‘Nou, ik heb altijd wel aparte auto’s willen hebben. Men weet wel dat ik wat meer uitgeef aan een auto. Sommigen verklaren je dan voor gek. Maar ja, zoals James Bond zegt: you only live twice. En ik hoef me niks te ontzeggen. Ik geniet er nu van. En mijn vrouw houdt er ook van.’

				==

				Onderhoud: ‘Cito in Eindhoven. Daar heb ik hem gekocht.’

				==

				Droomauto: ‘De Aston Martin DBS is een práchtige wagen, met die V12. Een V12 is toch een ander gevoel dan een V8. Als je zo’n blok ziet liggen onder de motorkap. Dat is gigantisch. Imposant. Een Vantage is wel genoeg hoor. Misschien doe ik deze nooit meer weg.’

				==

			

		

	
		
			
				40 | Notaris Jan Hein Brummelhuis (46): 

‘Notaris en Porsche, dat stróókt niet met elkaar’

				[image: 40-JanHeinBrummelhuis.jpg]

				==

				==

				Notaris en specialist in ondernemingsrecht Jan Hein Brummelhuis heeft een Land Rover 109 uit 1977. ‘Een grote, stinkende, rokende legergroene Defensiediesel.’ Hij bezit ook twee klassieke Porsches. ‘De 993 Targa is de mooiste auto die ooit is geproduceerd. Maar ik besef: een notaris en een Porsche, dat stróókt niet met elkaar.’

				==

				Bedrijf: ‘Smalbraak Notarissen is een wat groter kantoor in Deventer, we zijn met vier partners en een man/vrouw of 25. Ik ben er sinds 2004 partner. Mijn specialisatie is ondernemingsrecht. Ik begeleid fusies, splitsingen, overnames, publiek-private samenwerkingsvormen, bedrijfsoverdracht binnen familie. We zijn een bekend kantoor in de regio. We werken regionaal, landelijk en ook internationaal. Ik heb drie jaar op de Nederlandse Antillen gewerkt en gewoond en daar heb ik veel contacten aan overgehouden.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een hele oude Land Rover 109, zo’n lange, met een grote bak achter. Een oude Defensiediesel. Een stinkende, rokende diesel. Maar hij komt nog elk jaar door de keuring. Hij is van 1977 dus wegenbelastingvrij. Ik heb ’m een jaar of tien geleden gekocht, toen we vanuit de Randstad naar hier verhuisden. We woonden buiten, midden in het bos. Sinds twee weken wonen we weer in de stad en staat hij vooral stil. Maar hij had dus lang een praktische waarde. We woonden aan een zandweg, en die was na een regenbui andere onbegaanbaar. Hij is groen, geverfd. Met een pot verf kun je hem bijwerken.’

				==

				Waarde: ‘Ik heb er heel weinig voor betaald, 3.000 euro. Aan een particulier. Er stond pas 8.000 kilometer op de teller. Maar deze auto’s reden niet veel, ze werden bij Defensie met name gebruikt als generatoren. Er zit ook een zware 24 volt-accu in.’

				==

				Accessoires: ‘Hij is volstrekt basic. Op het dashboard zitten één teller en drie knoppen. Met de ventilatiehendel trek je een rooster open waardoor de wind door de auto waait. Het is een soort cabrio, met zo’n klein stoffen dakje erop. De knipperlichten bedien je met een vleugeltje aan een grote knop die je weer zelf terug moet zetten. Maar áls er wat is, kun je de onderdelen via internet bestellen en zelf vervangen. Ik ben niet handig maar ik zou dat nog kunnen. Er zit ook een lier op. Daarmee kun je bomen van weet ik hoe zwaar verplaatsen. Dat doe ik nooit, maar het zou kunnen.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Ik heb twee Porsches. Hobbyauto’s. Een donkerblauwe 993 Targa uit 1996 en een bordeauxrode 911 T uit 1973. Die 993 is de mooiste auto die ooit is geproduceerd. Het is de laatste luchtgekoelde Porsche. Ik heb hem vijf jaar geleden gekocht voor 35.000 euro. Dat is niet veel want hij had extreem weinig kilometers gereden, 60.000, en kwam van een 100 procent betrouwbare verkoper. Hij kan moeiteloos drie ton halen. Ik houd deze zeker tot mijn pensioen. De 911 Targa is de oer-Porsche met dat oergeluid en het spartaanse interieur. De politie reed erin. Die kostte, ook vijf jaar geleden, 11.000 euro. Het klinkt misschien raar, maar ik ben helemaal geen autofreak. Als ik in die auto’s rijd, geeft me dat een enorm gevoel van vrijheid. Alle drie hebben ze een open dak. Dan kun je lekker rijden met de wind door je kop.’

				==

				Kilometers: ‘4.000 per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Mijn partners vinden het wel leuk. Op kantoor kennen ze me, daar vinden ze het ook prima. En mensen vinden de Land Rover ook een leuke auto omdat je zo’n auto bijna nooit ziet. Als ik naar opdrachtgevers toe ga, zet ik mijn auto een eindje verderop of in de parkeergarage. In onze beroepsgroep moet je niet te veel uit de pas lopen. Af en toe is het best een dilemma. Maar ik zet ze redelijk low profile in.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘In de rol van notaris moet je wel een beetje degelijkheid uitstralen. Die Land Rover is heel degelijk. Dat is een beetje mijn marketingidee. Maar tegelijkertijd vraag ik me ook af of het wel goed en verstandig is om die auto ook te tonen in het zakelijke verkeer. Ook die Porsches, dat kan nét een verkeerd beeld oproepen. Een notaris en een Porsche, dat stróókt niet met elkaar.’

				==

				Status: ‘Nee, dat telt niet, maar mensen die het hardst “nee” roepen, moet je niet direct geloven. De auto’s zijn een soort overbodige luxe die me wat vrijheid verschaffen.’

				==

				Onderhoud: ‘Een lokaal garagebedrijf.’

				==

				Droomauto: ‘Die héb ik al. Een mooiere auto dan de Porsche 993 Targa bestáát niet. Er zijn niet veel auto’s die verschríkkelijk mooi zijn en anderzijds niet opvallen omdat het een heel eenvoudig model is. Het is niet ostentatief een heel mooie auto.’

			

		

	
		
			
				41 | Stand- en interieurbouwer Dirk Tausch (37): 

‘Statusrijder, ik? Dan had ik geen Volkswagen’

				[image: 41-DirkTausch.JPG]

				==

				==

				Stand- en interieurbouwer Dirk Tausch wil zijn Volkswagen Touareg V6 3 liter TDI kwijt. En snel. ‘Een Volkswagen staat voor kwaliteit, zekerheid en veiligheid. Maar hij past niet meer bij Tausch nu we de omslag naar helemaal groen maken. Hij is te groot, te schadelijk. Ik denk nu aan een hybride Lexus.’

				==

				Bedrijf: ‘We doen in 3D live communicatie oftewel standbouw, interieurbouw, projecten op events en festivals. Wij zetten het DNA van een merk om in 3D-exposure, zeg maar 3D-merkbeleving. Ons motto is dan ook: “Let your brand shine.. We zijn met zeventig mensen en werken vanuit Schijndel voor 60 tot 65 procent van de tijd voor Nederlandse bedrijven in het buitenland. Het herstel van de economie in Duitsland merken wij héél sterk. We werken voor Prenatal, Heras, VNU, Danfoss, Epson, Stork. We zijn meer een communicatiepartner voor onze klanten dan een standbouwer. We onderscheiden ons ook op service. Al onze mensen komen met eindklanten in contact. We zijn ook intensief bezig om de omslag te maken naar een geheel groene onderneming. We gaan onze CO2-uitstoot compenseren met duurzame energieopwekking, biomassa en biofuels. Via One2Green kopen we carbon credits in de hele wereld. We waren al milieubewust bezig, met Euro5-vrachtauto’s en energiesparende tl-verlichting, maar nu gaan we doorpakken.’

				==

				Auto: ‘Ik heb nu nog een Volkswagen Touareg diesel, een grote bak. Schadelijk voor het milieu. Hij rijdt 1 op 9. Dus een probleem voor de groene omslag die we met ons bedrijf maken. Ik wil een groene auto, maar wát is nog even de vraag. Ik heb een groot gezin, dus een Peugeot 107 zit er niet in. Ik heb drie kids, hij moet veilig zijn. Ik denk aan een Lexus. Zo’n RX 450 zou kunnen. Een hybride.’

				==

				Waarde: ‘Ik heb ’m drie jaar geleden zelf geïmporteerd uit Duitsland. Via een kennis die dat kon regelen. Dan heb je ook veel meer keuze in uitvoering. Wat ik ervoor betaald heb, houd ik liefst voor me.’ (In Nederland was de consumentenprijs 77.650 euro.)

				==

				Accessoires: ‘Duitse auto’s hebben vaak meer extra’s. Er zit Adaptive-cruisecontrol op, hij remt en geeft vanzelf gas. En hij screent continu de weg. Als er vóór je iemand remt en je let even niet op, dan piept ie. Hij heeft leren bekleding, dat is makkelijk met die kleine rakkers.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘We hebben bij elkaar 18 auto’s, busjes en vrachtauto’s inbegrepen. Dat hele wagenpark gaan we nu vervangen, op de vrachtauto’s na – die zíjn al Euro5. We gaan nu ál onze vaste medewerkers een auto aanbieden. Ze kregen al een reiskostenvergoeding, daar komt nu een stukje eigen bijdrage bij. Allemaal met A-label. Je hebt geen bijtelling, geen wegenbelasting. Dan heeft iedereen een écht groene auto.’

				==

				Kilometers: ’30.000 tot 35.000 per jaar. Ik ben veel in Duitsland, naar projecten en klanten. Vaak in het buitenland.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Mensen vinden het een mooie auto. Sommige klanten zeggen wel eens: “Grote auto zeg.” “Maar ik ben standbouwer,” zeg ik dan. Ik moet spullen meenemen. In een Smartje ben ik ook niet zo geloofwaardig, denk ik.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Een Volkswagen vind ik qua imago beter dan BMW of Mercedes. Ondanks dat het een grote auto is, past ie goed bij Tausch. Hij is – tussen aanhalingstekens – bescheiden. Aan de andere kant is het een grote auto, en daar moet je mee opletten. Hé, de zaken gaan wel heel goed bij Tausch, hoor je dan al snel. Maar een Volkswagen staat voor kwaliteit, zekerheid en veiligheid en die waarden passen bij Tausch. Een auto moet netjes zijn. Maar ja, nu zit er dus een dateringssticker op. Hij moet weg. Hij past er niet meer bij. We blijven natuurlijk wel rijden, dat kan niet anders. Maar we doen het maximale wat we kúnnen doen.’

				==

				Status: ‘We zetten groen voorop, het gedachtegoed daarachter is belangrijker dan status. En ik ben ook geen statusautorijder, dan had ik geen Volkswagen gekocht. Ik heb zelf kinderen: uiteindelijk moeten we nog duizenden jaren met zijn allen op die aardbol leven. Maar je ziet het altijd bij ondernemers: als de passie en emotie er zijn,dan komt de actie vanzelf.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij BedrijfsWagens Schijndel. Die doen ook alle andere bedrijfsauto’s.’

				==

				Droomauto: ‘Puur vanwege de nostalgie en stijl de Aston Martin van James Bond. Ik denk wat meer in cultauto’s. Een échte Amerikaanse politieauto zou ik ook willen hebben. Zo’n vierkante. Niet die afgeronde Caprice van Chevrolet, maar die echt hoekige nog. Die je ziet in films als First Blood met Rambo en zo. Een Playmobil-auto. Maar ik heb er wel eens naar geïnformeerd: er is niet eenvoudig aan te komen.’

			

		

	
		
			
				42 | Assetfinancier Casper Barendse (40): 

‘Net als Italiaanse vrouwen heeft mijn Alfa een ordinair randje’

				[image: 42-CasperBarendse.JPG]

				==

				==

				Assetfinancier Casper Barendse, oprichter van Activum Finance, heeft een donkerblauwe Alfa Romeo 166 3.0 V6. De laatste grote Alfa, noemt hij het zelf. ‘Het is een klassieker in de dop. Ongelooflijk mooi en scherp gesneden. Er zit net als bij Italiaanse vrouwen een ordinair randje aan: prachtige, opvallende, grote velgen.’

				==

				Bedrijf: ‘Wij helpen ondernemers met het financieren van hun activa. Het kan gaan om machines, medische apparatuur, IT-hardware, een telefooncentrale voor hotels, mobile units op bouwplaatsen, auto’s, bedrijfsauto’s. We krijgen jaarlijks duizenden aanvragen direct via de website, maar we werken ook met vendoren, leveranciers die wij helpen in hun verkooppropositie met financieringsvoorstellen. Dat zijn meer dan 250 partijen. We zitten als intermediair echt als een spin in het web. Wij bieden inzicht én overzicht in assetfinanciers, en dat blijkt welkom in deze tijd waarin geld schaars is. We hebben het bedrijf opgezet voor ondernemingen tot circa 30 miljoen omzet, maar we hebben ook veel MKB-plus als klant. Zoals grote hotelketens en bouwbedrijven. Veel mensen kennen wel de grote banken met hun leasepoten, maar niet de alternatieve financiers die vaak weer onderdeel zijn van grote buitenlandse ondernemingen. Men ziet financiers als blackbox-instituten, die wij dan weer makkelijk toegankelijk maken. Wij hanteren scherpe tarieven en kunnen snel handelen. Ik heb gewerkt bij Deloitte & Touche Corporate Finance en ik heb eerder met twee partners Mazars Berenschot Corporate Finance opgezet.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een donkerblauwe Alfa Romeo 166 uit 2003, met de laatste originele 3-litermotor. In latere modellen is de motor door niet-Italianen geleverd. Ik heb deze auto heel bewust gekozen. Het is ten eerste een ongelooflijk mooie auto. Een soort klassieker in de dop. Hij rijdt heerlijk, hij heeft veel vermogen. En hij maakt een fantastisch geluid. Het is de poor men’s Quattroporte.’ 

				==

				Waarde: ‘Ik heb er in 2009 8.500 euro voor betaald. Ik vond ’m na intensief zoekwerk via Autotrader. Hij was van een ongelooflijke Alfa-liefhebber in het noorden van het land, die ’m met tranen in de ogen wegdeed. Omdat een interimklus niet doorging, had hij ineens een auto te veel. Maar het blijft een Alfa dus het begínt met 8.500. Inmiddels heb ik er wel 12.500 voor betaald. Er moesten nieuwe koppelingsplaten in, een nieuwe dynamo. O ja, en een nieuwe uitlaat. Ik heb de velgen laten stralen en spuiten, en de lak bijgewerkt. Er was iets met de elektronica. Ja, Alfa rijden is een passie.’

				==

				Accessoires: ‘Ja, wat zit er níét in: verwarmde voorstoelen, navigatie, cd-wisselaar, automatische regensensoren. Het is de Super-uitvoering. In het interieur zit lichtgrijs leer, met van die mooie Alfa-logo’s erin gestempeld. Van die kleine dingen die het leven aangenaam maken.’

				==

				Kilometers: ‘Rond de 20.000 per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Hij wordt herkend door liefhebbers. Het is een prima gespreksonderwerp. Ik hoor er alleen maar positieve dingen over. Het is ook geen patserig apparaat. Eerder een nette auto. Een auto die je echt kíést. Veel mensen eindigen in een Franse of Duitse auto. Hebben ook vaak niets te kiezen vanwege de leasepool of de preferred supplier. Maar dit is een van de laatste grote Alfa’s. Ze hadden wel een prachtig plan voor een 169, maar dat is niet doorgegaan. Ik heb een paar jaar geleden geracet, in de Volkswagen Endurance Cup, op Zandvoort, Assen en Zolder. Daar lopen veel ondernemers rond want het is een dure hobby. En het is wel een mannending ook, auto’s leuk vinden.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Je kunt wel mooie verhalen vertellen over je auto, maar dit is ook een keurige zakenauto. Wel een waar je veel van kunt eisen, als het om snel en scherp gaat. Net als bij mijn bedrijf. Zo’n 166 is scherp gesneden. Er zit wel een ordinair randje aan, zoals Italiaanse vrouwen dat soms ook hebben. Hij heeft namelijk prachtige, opvallende, grote velgen. Daar val ik mee door de mand ha ha.’

				==

				Status: ‘Ik heb ’m niet gekozen omdat e past in een zorgvuldig geënsceneerd imago. Ik vind het gewoon een mooie auto. Hij past bij mij.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij Alfa Grand Prix in Amsterdam, een Alfa-specialist.’

				==

				Droomauto: ‘Niet een Maserati Quattroporte, hoewel ik die heel mooi vind. Eerder een Aston Martin DBR. Of de Alfa 8C Competizione. Of ik die ook echt koop? Wie weet. Het zou best kunnen. Als ik een keer de kans heb en dan ook de middelen.’

			

		

	
		
			
				43 | Oprichter modelabel State of Art Albert Westerman (68): 

‘Porsche zijn aardige mensen, Ferrari andere mensen’

				[image: 43-AlbertWesterman.jpg]

				==

				==

				Kledingtycoon Albert Westerman rijdt ’szomers een Porsche 997 Carrera 4 en in de winter een Volkswagen Phaeton. ‘Die Phaeton is een uiterst comfortabele reislimousine. Wel een oudeballenauto maar ik heb tóch een 911 ernaast. Dat is een perfecte compensatie.’

				==

				Bedrijf: ‘Het merk State of Art heb ik in 1986 bedacht. Het bedrijf in gebreide kleding dat mijn vader in 1935 is begonnen en waarvan ik in 1981 de aandelen verwierf, maakte veel private label-kleding voor C&A, V&D, Peek & Cloppenburg, Witteveen. Maar als bedrijf waren we te afhankelijk van die grote klanten. State of Art sloeg aan, zeker sinds we in 1992 de klassieke autosport zijn gaan sponsoren. We zijn nu zelfs hoofdsponsor van de ultieme klassieke rally, de Mille Miglia. Dat gelóóf je toch niet, een Nederlands kledingmerk hoofdsponsor in Italië. Dat is toch bier naar München brengen? De laatste vijf jaar is de omzet verdubbeld. We hebben 24 winkels, waarvan zeven in België, en het merk ligt daarnaast in duizend andere kledingwinkels. En we hebben een E-store. De export loopt heel goed, in België, Scandinavië, Duitsland. Daar verwachten we veel van onze Mille Miglia-collectie. Mijn dochter Evelyne is CEO en ik ben zelf gedelegeerd commissaris.’

				==

				Auto: ‘Een Porsche 911, een 997 Carrera 4. Al sinds 1991 koop ik elke drie jaar een nieuwe. Altijd donkerblauw. Deze nieuwste heeft weer 30 pk meer. Ik rij bijna altijd open. Hij hecht heerlijk aan de weg. Ik heb vijftien jaar geracet.’

				==

				Waarde: ‘Uit mijn hoofd: 186.000 euro. Inclusief slurptax. De vorige was 175.000. Voor de oude kreeg ik na drie jaar 110.000 terug. Die is doorgefactureerd naar mijn dochter Evelyne, die rijdt er nu in. De hele familie rijdt Porsche.’

				==

				Accessoires: ‘Fully loaded. Maar hij mist ook iets: keyless access en starten. In mijn Phaeton heb ik dat sleutelgedoe niet. En ik ben nogal lui uitgevallen.’

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Voor de winter een Volkswagen Phaeton. Een 8-cilinder, ook een donkerblauwe. Een uiterst comfortabele reislimousine. Hij heeft dubbel glas, hij zoeft in no time 220 op de Autobahn. In Californië op het wijnlandgoed van Ben Pon heb ik in de zomer van 2009 al in de Porsche Panamera gereden. Op bergweggetjes zal die sneller zijn, maar voor het dagelijks verkeer is de Phaeton een stuk comfortabeler. Ik heb hem een jaar. Ik reed altijd BMW, sinds 1968. Een 1602, 2002tii, 2500, 2800, een 3 liter, 728, 732i, 735i, 750i. Maar ik had gepruts met die draaiknoppen in de nieuwe 745i en onenigheid met de dealer. Een Phaeton is wel een beetje een oudeballenauto, maar ik heb tóch een 911 ernaast. Dat compenseert perfect.’

				==

				Kilometers: ‘Met de Phaeton 20.000, met de Porsche 12.000 tot 15.000 per jaar. Ik ben redelijk huiselijk: sinds een paar jaar ben ik weer getrouwd.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Mijn vader was er mordicus op tegen toen ik 1976 een Porsche kocht, mijn eerste. Toen ik in 1981 ging racen, dacht hij dat het helemaal verkeerd met me ging. Goeie vrienden zeggen: “Albert zonder Porsche bestaat eigenlijk niet.” Commentaar kreeg ik van mijn vader, niet van m’n klanten.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Porsche straalt succes uit. Mannenmoderetailers vinden auto’s mooi. Ik doe er ook niet hautain over. Onze relaties nodigen we uit op race- en rallyevenementen. De eerste keer, in 1992, op Zandvoort kwamen er twaalfhonderd man. Ik heb zelf zes maal de Mille Miglia gereden, nu doen anderen mee in drie van mijn klassieke Porsche Spyders. Ben Pon, Gijs van Lennep, Bernhard van Oranje, Koen Wauters. Ik vraag iedereen mee, Carros, NRC, Telegraaf. Wij léven van de free publicity.’

				==

				Status: ‘Mm. Dan had ik een Ferrari moeten kopen. Maar Ferrari zijn andere mensen, Porsche aardige mensen. Ferrari-mensen laten zien dat ze een auto hebben. Porsche, dat zijn puristen. Zo’n 356 cabriolet uit 1953 is zó mooi, puur en eerlijk. Ach, wij Achterhoekers zijn nuchter. Het is puur genieten van wat zo’n ding kan.’

				==

				Onderhoud: ‘Vroeger kocht ik Porsches bij Pon Leusden maar nu bij Porsche Gelderland langs de A50 bij Heteren. Die haalt, brengt, poetst en met eigenaar Mark Wegh voel ik veel verwantschap. Die roert ook lekker in de pot.’

				==

				Droomauto: ‘Dat is mijn Porsche Carrera 2 uit 1962. Een 2 liter convertible. Met 135 pk, een benzinekachel, sportstoelen, van die rallykuipjes. Hij heeft een supersound. Maar die heb ik al elf jaar in mijn bezit. Zoals alle typen die Porsche maakte tussen 1953 en 1973. Die waren het mooist. We hebben ze alle 27.’

			

		

	
		
			
				44 | Hoogleraar E-Business en innovator Han Gerrits (47): 

‘Als ik het geld had, zou ik een Tesla Roadster kopen’

				[image: 44-HanGerrits.jpg]

				==

				==

				Hoogleraar en innovator Han Gerrits heeft een twee jaar jonge Volvo XC90 maar ook een vijftien jaar oude Volvo 240. Maar autorijden vindt hij zonde van de tijd. ‘In de trein kan ik werken. Zeker als ik naar Düsseldorf ga, of Parijs. En het is beter voor het milieu.’

				==

				Bedrijf: ‘Met Innovation Factory helpen we bedrijven met innoveren. We adviseren niet alleen, maar implementeren ook, en we verzorgen ook opleiding en training. Bij Vodafone Group, waarvoor we wereldwijd werken, implementeren we ideeënmanagementsoftware die meer mensen in staat stelt om ideeën te genereren. En die ideeën over landen heen uit te wisselen. Bij een kostenbesparingsideeënwedstrijd bij Vodafone UK kwamen enkele honderden ideeën binnen, waarvan een aantal goed bleken voor een besparing van een half miljoen euro per jaar. Een goed idee daar kan ook een goed idee voor Nederland zijn. We leggen bovendien een database aan met ideeën, maar ook evaluaties van ideeën, zodat er in het hele bedrijf ook kennis is van ideeën die níét werken. En omdat je dat terugkoppelt, levert dat medewerkers weer informatie op voor ideeën die wél werken. Wij zijn goed in connected innovation, mensen met elkaar in contact brengen. Andere opdrachtgevers zijn TNT Post, Eureko Achmea, De Europeesche, Kadaster, Corus, Heineken, Akzo Nobel. Mijn deeltijdhoogleraarschap E-Business en IT-Industry aan de VU Amsterdam levert veel wederkerig voordeel op. Ik kan mijn studenten leuke cases aanbieden, ik kan bij bedrijven ideeën met meer kracht presenteren en onder mijn werknemers zijn drie oud-studenten. We zijn met vijftien man.’

				==

				Auto: ‘Ik ben een Volvo-liefhebber. Ik heb sinds augustus 2008 een Volvo XC90 D5, zo’n grote. En mijn vrouw en ik hebben allebei een vijftien jaar oude 240. De SuperPolar, dat waren de laatste 240’s. Een grijze en een witte. Ze staan allebei op de zaak: omdat ze ouder zijn dan vijftien jaar betalen we bijtelling over de actuele waarde en niet over de catalogusprijs.’

				==

				Waarde: ‘De XC90 is van februari 2007, hij was anderhalf jaar toen ik hem kocht. Hij kostte 33.000 euro. Nieuw zijn ze rond de 70.000. Hij is geïmporteerd uit Duitsland. Mijn schoonvader importeert auto’s. Hij was ooit de grootste Citroën DS-specialist in Nederland. De 240’s komen uit Zwitserland en Italië. We hebben er, in 2005 en 2003, 8.000 en 6.000 euro voor betaald.’

				==

				Accessoires: ‘In de XC90 zit navigatie. Verder leren stoelen. Het is een automaat.’ 

				==

				Andere vervoersmiddelen: ‘Het ligt eraan of mijn vrouw ook naar een klant moet welke auto ik neem. Zij neemt vaak haar wielrenfiets mee en die past makkelijker in de XC90. Als het even kan, ga ik met het openbaar vervoer. In de trein kan ik werken, autorijden is zonde van de tijd. Zeker als ik naar Düsseldorf ga, of naar Parijs. En het is beter voor het milieu.’

				==

				Kilometers: ‘Minder dan 20.000 per jaar.’

				==

				Indruk op anderen: ‘De kantoren waar ik kom, zijn zo groot dat men niet kan zien hoe ik aankom. Op straat hoor je vaak leuke reacties op een 240: “O, die had mijn vader ook.” De XC90 vinden mensen vaak wel heel mooi. Je hoort er niet zo veel over. Maar ik woon in Amsterdam Oud-Zuid en daar is het een vrij normale auto.’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Het is een moeilijke balans. In een te dure auto denken mensen dat je te duur bent, in een slechte auto dat het niet goed gaat. Het hangt er ook van af of mensen zelf een hele grote rijden. Moeilijk dus om rekening mee te houden. Ik heb mijn auto’s er niet op uitgekozen. Behalve dat Volvo wél een betrouwbare uitstraling heeft en wij willen ook graag wat we beloven waarmaken. Maar als ik het geld had, zou ik een elektrische auto kopen. Een Tesla Roadster. Een heel innovatieve auto. De meeste klanten krijgen een GreenWheels voorgereden. Dat past beter dan mijn auto’s bij het bedrijf.’

				==

				Status: ‘Ik haal niet speciaal status uit mijn auto. Het is meer het gemak. Voor privégebruik vooral. Ons dochtertje heeft een glutenallergie, dus we moeten vaak glutenvrij eten voor haar meenemen. Daarom hebben we een koelkast in de auto.’

				==

				Onderhoud: ‘De 240’s bij garagebedrijf Bonne Route in Amsterdam, een Volvo-servicespecialist. De XC90 is nog niet in onderhoud geweest.’

				==

				Droomauto: ‘Op dit moment de Tesla Roadster. Die is én sportief én elektrisch. Maar liever nog een Tesla gezinsauto, een volledig elektrische sedan, die eraan komt.’

			

		

	
		
			
				45 | Pr-bureaudirecteur Willemijn Vader (38): 

‘Mensen lachten me uit om mijn Skoda’

				[image: 45-WillemijnVader.jpg]

				==

				==

				Pr-bureaudirecteur Willemijn Vader heeft een zwarte Skoda Octavia Combi 1.8. ‘Als status belangrijk voor mij was dan had ik deze auto niet gekozen. Mijn auto is niet mijn verlengstuk, waarmee ik mijn imago versterk. Maar ik zeg nooit trots dat ik Skoda rijd.’

				==

				Bedrijf: ‘Ik heb Whizpr samen met Annerieke Kamphuis op 1 januari 2011 overgenomen van de oprichter, Ward van Beek. Ik was al vanaf dag één bij Whizpr betrokken. Dat was 1 november 2000. Die dag ben ik samen met Ward naar IKEA gereden om een bureau uit te zoeken. Ik ben net als Annerieke al langer onderdeel van het managementteam. We hebben de tijd genomen. We zijn een degelijk bureau, we doen alles weloverwogen. De collega’s zijn enthousiast – we zijn met zestien mensen – en de klanten positief. We werken voor grote bedrijven, zoals Google, Sony, HTC, Oracle, Cisco, EMC, Paypal, Expedia, maar ook graag voor kleine partijen zoals Blurb, Mindjet en e-office. Dat houdt het werk afwisselend. Pr is het beïnvloeden van beïnvloeders. Van oudsher onderhoudt een pr-adviesbureau het contact met de pers. Door de komst van internet en social media is de groep beïnvloeders veel groter geworden dan alleen pers. De scope waarin we informatie aanbieden, wordt steeds breder.’

				==

				Auto: ‘Ik heb een Skoda Octavia Combi, sinds 2009. Wat voor motor? Goeie vraag, ik geloof een 1.8 benzine. Ik woon en werk in Wageningen. Lang vond ik een leaseauto onnodig en gebruikte ik de gezinsauto voor werk. Maar bij mijn tweede kind wilde ik een eigen auto. Ik wilde niet meer lopen te zeulen op de fiets. Dat werd een Skoda Fabia, zo groot en zo goedkoop mogelijk. Mensen lachten me uit om mijn keuze, maar ik was erg tevreden. Ik had zo’n 110 euro bijtelling per maand netto. Dat is echt heel weinig. Maar bij de nieuwe leasetermijn wilde ik een gezinsauto. Ik heb rondgekeken, naar een Passat, een Toyota Avensis, een Opel. Maar nergens kwam ik met alle toeters en bellen uit op zo’n prettige prijs als van de Octavia. Het imago van Skoda is nog steeds niet alles, maar ik ben echt verliefd op, nou, nee, ik hóúd van mijn auto. Ondanks dat het een sukkelbak is. Hij rijdt als een zonnetje.’

				==

				Waarde: ‘Ik lease hem bij Broekhuis Lease. Het leasetarief is 725 per maand exclusief btw en brandstof. De catalogusprijs van de auto is 28.950 euro.’

				==

				Accessoires: ‘Alle luxe zit erop. Lichtmetalen velgen. Een geïntegreerd audiosysteem, getinte ruiten, een middenconsole waarop je arm kan rusten. Het is het meest bedeesde businesspakket, voor een prettige prijs. Die prijs-kwaliteitverhouding vind ik heel belangrijk.’

				==

				Kilometers: ‘Nu meer dan een paar jaar geleden, zo’n 25.000. Vooral naar de Randstad.’

				==

				Indruk op anderen: ‘Klanten zeggen er nooit iets over: ik rij daar het parkeerterrein op en loop naar binnen. En niemand vraagt wat voor auto je hebt. Het interesseert mij ook niet. Uiteindelijk gaat het erom dat je goed werk levert. Dat is wat klanten in ons waarderen. Niet wat voor auto ik heb. Ik kan wel een fancy auto voor de deur zetten, maar wat zegt een auto nou over wat ik kan?’

				==

				Uitstraling bedrijf: ‘Ons motto is: Not loud but clear. Wij zijn low noise high impact. Niet lullen maar poetsen dus. Mijn auto is goed en betrouwbaar, comfortabel en hij is groot. Ik zeg niet dat mijn Skoda precies bij Whizpr past. Dat vinden mijn collega’s niet leuk, en Whizpr is zestien mensen. Nog één andere collega rijdt een Skoda. De rest Volkswagens, een Mégane, allemaal net iets hipper. Ik ben op dit punt de meest sobere van het stel.’

				==

				Status: ‘Als status belangrijk voor mij was, dan had ik deze auto niet gekozen. Het is gewoon value for money. Mijn auto is niet mijn verlengstuk, waarmee ik mijn imago versterk. In sommige conversaties zeg ik met lichte gêne dat ik Skoda rijd. Nee, ik zeg het nooit trots. Ik wil me ook zeker niet identificeren met de gemiddelde Skoda-rijder. Schoenen bijvoorbeeld vind ik belangrijker dan een auto. Met bijvoorbeeld m’n kleding zeg ik meer wie ik ben dan met m’n auto.’

				==

				Onderhoud: ‘Bij de Skoda-dealer bij mij in de buurt, Van Laar in Rhenen.’

				==

				Droomauto: ‘Als ik morgen de loterij win, dan koop ik zo’n James Dean-Porsche. Zo’n echte Porsche in zwart, met ronde koplampen. De oer-911. Daarin zou ik denk ik wel in mijn nopjes zijn en me echt trots voelen op m’n auto.’
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